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1.0 Aligemeines

1.1 Grundiagen

Baugesetzbuch (Bau GB) in der Fassung vom 27. Aug. 1997

(BGBI. | S. 2141)
Baunutzungsverordnung (Bau NVO) in der Fassung der Bekanntmachung vom 23,

Januar 1990 (BGBL S. 132) zuletzt gedndert durch Arikel 3 des Geseizes zur
Erleichterung von Investitionen und der Ausweisung und Bereiistellung von Wohnbauland
-Investitionserleichterungs- und Wohnbaulandgesetz vom 22. April 1993

Verordnung {iber die Ausarbeitung der Bauleitpldne und die Darstellung des Planinhaltes
-Planzeichenverordnung 1990 - PlanzV 90 vom 18. Dezember 1990

(BGBI. 1 1991 S. 58)
Geselz Gber die Bauordnung des Landes Sachsen-Anhalt (BauO LSA) vom 23. Juni

1994 -
(GVBL. LSA Nr. 31 S, 723)

1.2 Planunterlagen

Als Planunterlage standen zur Verfilgung:
* Grundstiicksplan, erstellt durch Offentlich besteliten Vermessungsingenieur Dipl.-ing.

W. Marschner, Magdeburg, vom 02.05,1995

+ . Flachennutzungsplan der Stadt Schénebeck

+ Vorentwurf Neubaur: StraRenbriicke: Welslebe
Ingenieurbliro mps, Magdeburg - e

1.3 Ziel des Bebauungsplanes

Der Bebauungsplan hat mit seinen Festsetzungen grundsatzlich dazu beizutragen, eine
geordnete stédtebauliche Entwickiung und eine dem Wohi der Allgemeinheit entsprechende
sozial gerechte Bodennulzung zu gewaheisten.

Der Bebauungsplan hat die Erhaltung, Erneuerung und Fortentwicklung vorhandener
Ortsteile sowie die Gestaltung des Orls- und Landschafisbildes sowie die Belange des
Umweltschutzes, des Naturschulzes und der Landschaftspflege zu beriicksichtigen und die
offentlichen, sowie privaten Belange gegeneinander und untereinander gerecht abzuwégen.

1.4 Anlai

Der hier voriegende Bebauungsplan soll die rechtlichen Grundlagen schaffen fiir den
Neubau der Briicke Welsleber Sirale sowie die angrenzenden Rampen in der dafiir
notwendigen Geometrie, von daher sind in dem Bebauungsplan auBer der benstigten
Verkehrsfldche sowie der fiir Herstellungszwecke © der BaumaRnahme bendtigten -
Baustelleneinrichtungsfidchen keine sonstigen Flachen, ggf. nur im geringfiigigen Umfang

ausgeworfen.

r-Straflle einschlieRlich: der.:‘Anramp‘ung’en,‘-:-;w"-‘-




Dieser Bebauungsplan umfaft das Gebiet der Bricke im Zuge der Welsleber Strafte Giber
die Sireckengleise der Deutschen Bahn AG von Magdeburg nach Halle mit den
angrenzenden Verkehrsfldchen der Welsleber Strale bis zur Kreuzung Bahnhofstralie - Dr.-
Martin-Luther-StraRe im Siiden, der Welsleber StraRe bis zur Geschwister-Scholl-Strafle im
Norden sowie der Tischlerstrale im Osien bis zum Schnitipunkt mit den Anschluigleisen der

Deulschen Post AG fiir das Posthofgebiet.

2.0 Siediung und Landschaft

- Vorhandene Bebauung und Nutzung

Die an das zu beplanende Gebiet anschlieRenden Fldchen sind im Bereich der Welsleber
StraRe Nordbereich auf der Nordwestseite durch Garagen begrenzt, auf der Nordostseite
durch den Posthof, fiir den Zweig Tischlersirale gilt dies fur die Ostseite im Bereich der
Welsleber StraRe, im Westibereich ist die Zwischenfliche im  Eckbereich
DorotheensiraBe/Paulsiraie durch gewerbliche Nutzung durch den Hagebaumarkt
gekennzeichnet, die Westseite der weiter fuhrenden Dorotheenstraie ebenfalls durch
gewerbliche Nutzung, ‘die Ostseite der Dorotheenstralle durch kleingewerbliche und |
Wohnnutzung, welche einen direklen Anschiuf an den Jiidischen Friedhof, der direkt an die

Welsleber Sirafie anschiiefit, hat.

- Topografie

. Die Gelindesituation. in diesem = Bereich -der Stadt - Schinebeck.. (Elbe)-kann = als . "
- weitestgehend ‘eben bezeichnet werden: Es-kann von folgenden:Hohen-im:Systern.der.’,

E Normaththen ' (HN). ausgegangen werden:*Anschluhthe ‘an Planung: Zentrumsumgehung:s

'50.311, Briickenbauwerk Bestand Oberkante Fahrbahn §8.223, Geschwister-Scholl-Strafle =7 2.0

49.630, Bahnhofstrafie 50.670. Die von diesen Punkten aus bewachsener Erdaufschiittung

bestehenden Rampen pragen stark das Stadtbild in diesem Bereich der Stadt Schénebeck .
(Elbe). Die Briicke liegt mit inrer Oberkante ca, 8,0 m iiber dem umgebenden Geldnde. Der
Bewuchs ist z.7. kleinwiichsig, z.T. mittelwiichsig durch verschiedenes Strauchwerk und in

einigen Bereichen stehen Rubinien mit einer Hohe von ca. 20,0 m.

- Umweltverhaltnisse

Im direkt zu beplanenden Bereich handelt es sich um StraBenflichen, die eine
entsprechende Umweltbelastung aus der jahrelangen Nutzung als Verkehrsflache erlitten
haben. Es sind aber keine itbermafigen Beanspruchungen durch GroRunfalle oder dgi.
bekannt. Analoges gitt fiir die Flache im Bereich der Eisenbahnanlagen.

- Baugrund

Die Rampenflichen wurden bei Errichtung der Brlcke im Jahre 1885 errichtet und wegen
der zwischenzeilich durchgefihrien Elektifizierung der Bahnstrecke. nachtraglich..um...".
ca. 1,0 m erhdht. Der Baugrund ist gepragt durch alluviale Ablagerungen der Elbe und .
glaciale Bildungen der letzten Eiszeit, Uberlagert durch L&f in ungestorten Zonen und

anthropogenen Aufflilungen im Stadtbereich.



- Bausitrukiuren

Bisher besteht eine Stiitzmauer von der Rampe Welsleber Strafle im Westbereich, welche
an das Gleis 58 der Deutschen Bahn AG angrenzt. Das Briickenbauwerk ist als stahlerne
Einfeldbriicke in Form eines Tragbriickenbauwerkes ausgefithrt. Die freie Sicht ist durch eine
groflvolumige, auf der Briickenbristung angebrachte Gasrohdeitung nach Norden hin

behindert.

- Naturschutz

Das vorhandene Grinvolumen und das an den bisherigen Rampenstrecken freie
Griinvolumen ist auch nach Abschiul der BaumaRnahme wieder herzustellen.

- Denkmalschutz und Milleuwerte

Aus Sicht des Denkmalschuizes und des Kulturschutzes ist dem Jiidischen Friedhof eine
besondere Beachtung zu Teil werden zu lassen. Im weitesten Sinne als denkmalgeschiitzt
anzusprechendeR Gebdude, Bauwerke oder sonstige Sirukfuren sind in diesem Gebiet nicht
vorhanden, Vom Milieu her ist es als ein stadtisch mit mtenswer Wohnnutzung in Verbindung

mit Kleingewerbe gepragtes Gebiet anzusehen.

- Wasserwirtschaftliche Verhdlinisse

In dem zu beplanenden Bereich sind keine Bach- oder Fluldufe oder dergleichen bekannt.

" Es wird davon ausgegangen,.daly aufgrund-der Nahe zur Elbe ein-direkler Zusamimenharig=+is =

des Grundwasserspiegels mit' dem- Elbwasserspiegel~ bestehtAls Norrnalzustand< kann™
davon ausgegangen: werden"dafl “der- Grundwasserstandi etwa~2,0+ bis*-3,0-'m" unter

Gelandeoberldche anzulreffen ist.

_____

2.1 Béwertung der Auswirkungen, Abwigung, AusgleichsmaRnahmen

Da der vorliegende Bebauungsplan nur fir den Neubau einer Verkehrsanlage mit
weitgehender Nutzung der vorhandenen Fldchen aufgestellt wurde, sind Verdnderungen an
der vorhandenen angrenzenden Wohnbebauung (siehe unter 2.0) sowie an den

Garagenanlagen nicht notwendig.

Das vorhandene Grinvolumen im Bereich der vorhandenen Anrampungen zum
Briickenbauwerk, bestehend aus verschiedenen Sirauchwerk z.T. kleinwiichsig, z.T.
mittelwiichsig, sowie in einigen Bereichen aus Rubinien mit einer Hohe von ca. 20 m, mufR
aufgrund der neuen Trassierung (lichle Durchfahrishdhe der Eisenbahn mufll um

ca. 1,00 m erhoht werden) vollsténdig beseitigt werden,

Das vorhandene Grilnvolumen ist nach Abschiuf der Baumafinahme, spatestens eine
Pflanzperiode nach Fertigstellung der Verkehrsanlage wieder herzustellen:- = - -
Hierzu werden unter anderen folgende Pflanzen empfohlen:

Bédume 1. Ordnung {(GroBbdume - Héhe 20 - 40 m)

z.B.  Acer pseudoplatanus Bergahorn
Aesculus hippocestanum RofRkastanie
Fraxinus exelsior ' Gewdhnliche Esche

Tilia cordala Winterinde
Tilia platiphyltos ~ Sommerlinde



o]

Sirducher

z.B. Berberis vulgars Sauerdorn
Cornus mas Kornelkirsche
Corylus avellana _ HaselnuR
Forsythia intermedia Forsythie
Philadelphus coronarius Falscher Jasmin

Ribes sanguineum Blutjohannisbheere

Rosa rugosa Apfelrose
Salix viminalis Korbweide
Syringa vulgaris Flieder

Im Griinstreifen zwischen Fahrbahn und Geh- bzw. Radweg sind Bdume 1. Ordnung (20 -40
m Hoéhe) im Abstand von 10,0m zu pflanzen, wodurch der teilweise gestérde bestehende
Alleecharakler wieder volistandig hergestelil wird. Desweiteren sind bodenbedeckende
Pflanzen in den Restflachenbereichen des Griinstreifens (auBer den Baumscheibe) zu
pflanzen. Die neuen Boschungen sind mit bodenbedeckenden Pflanzen sowie
Solitarpflanzen zu bepflanzen, wobei eine Mischung der Pflanzarten vorgesehen ist.

3.0 Grundsétzliche Ldsung

3.1 Prognose Verkehrsdichte.

. .-Die von der. Stadt :Schénebeck in:Auftrag gegebenen Planungen zur Zentrumsumgehung... ...
haben ergeben, daf. der: hier beplante:Verkehrszug- Welsleber: Brilcke =zukiinftig-seinerswrz 2
anderen Belasiung -ausgeselzt ist. Es' wird zu einer Querschnittsbelastung:von.r7000:
Kraftfahrzeugen pro 24 Stunden kommen. Fermer. ergibt sich-aus-dieser. Planung; daf:-derz=zzmiot
bislang durchgefthrte Einbahnverkehr unzureichend ist. Die zuklnftigen Planungen-soliten-..- -
von einem Zweibahnverkehr in der Welsleber Stralle und der Tischlerstrafie ausgehen, um .
insgesamt das Konzept der Zentcumsumgehung in sich schliissig aufgehen zu lassen. -

3.2 Forderungen zur Planung

Flr die verschiedeneh Briickenbauvarianten wurden folgende Planungsparameter geforder;

Die Deutsche Bahn AG forderte eine um 1,00 m gréf3ere lichte Durchfahrishdhe unter
dem Britckenbauwerk sowie eine Aufweitung auf eine lichte Weite senkrecht zwischen
den Widerlagern gemessen von Lw = 39,40 m, um bei den enlsprechenden Ausbauplan-
ungen der Strecke Magdebuig - Halle die gewiinschten Fahrgeschwindigkeiten ein-

halten zu kénnen,

Der Neubau der Briicke sollte maglichst neben der bisherigen Brlicke erfolgen, um eine
Nutzung des bisherigen Briickenbauwerks zumindestens fiir den Pkw-Verkehr absichern
zU k8nnen, um die Verkehrsfiihrung in der Stadt Schénebeck in der Bauzeit nicht -

libermaRig zu behindern,
Fuir die Planung sollten méglichst nur stadleigene Grundstiicke benutzt werden.
Einbahnregelung ist aufzuheben, Planungen sind fur Zweibahnverkehr mif beidseitigen

Geh- und Radwegen zu erstellen,
Steigungen der Anrampungen sind auf ein mégliches Minimum zu begrenzen,



3.3 Flachennufzung
Ein Fféichennutzungspfah, wirksam ab 22.01.1997 liegt bei der Stadt Schdnebeck vor.

3.4 Vorentwurf

Die im Rahmen des Vorentwurfs des Briickenbauwerks vorgelegle Lésung sieht den
Neubau der Welsleber Briicke 30,0 m westlich des vorhanden Briickenbauwerks vor. Das
Geldnde des Hagebaumarkts wird z.T. mit einer Hochstrale (iberbaut, gleiches belrifft die
Dorotheenstralle. Eine wesenlliche Randbedingung dieses Entwurfs ergibt sich aus der
Einhaltung der Rampenldnge unter der Berlicksichtigung méglichst gleichmaRig geringer
Rampenneigungen, sowoh! fir die Rampen TischlerstralefWelsleber Strae, Welsleber
Stralle Richtung Bahnhofstrafle und Welsleber Strae Richtung Geschwister-Scholl-Sirafie.
Durch die Anordnung des neuen Briickeniiberbaus neben dem alten Uberbau ist die
Aufrechterhaitung des Pkw-Verkehrs in der gesamten Zwischenzeit maglich. Der westliche
Fufl- und Radweg von der Briicke bis zur BahnhofsiraRe im Bereich des Judischen
Friedhofs wird in einer Galere unter dem Stralenquerschnitt gefiihit, Dies wurde notwendig,
da die dort vorhandene Breite der vorhandenen Rampe den Ausbau fur Zweibahnverkehr
mit beidseitigen Geh- und Radwegen ansonsten nicht gestattet haHe. Durch die
HochstraBenfiihrung im Bereich des Hagebaumarktes und der Dorotheenstrafie wird eine
Verldngerung der FuBgéngerrampe ermdglicht, so daR unter Ausnutzung der dann etwas
steileren Steigung der Fullgéngerverkehr um den Jiidischen Friedhof unter dem zukiinftigen

StraRenquerschnitt herumgefithit werden kann.

-Die stdliche Rampenneigung der-Welsleber Strale. aus Richtung Dr.-Martin-Luther-Strale i 1z -

erhélt maximal 5 % Neigung und die Rampenneigung Tischlerstrae in Richtung. Stadtmitteri5: =
bzw. Welsleber StraRe in Richtung Frohse ca. 6 % Langsneigung, . mit. den. jeweils .

entsprechenden Wannen- und Kuppenausrundungen.

Weitere Minimierungen der Rampennelgung waren aufgrund der innerstadtischen: Siuation
und Begrenzung durch anschlieRende Knotenpunkte nicht méglich. Der Regelquerschnitt
der Strale betrdgt 2 x 3,50 m einschlieBlich Gosse sowie eines beidseitigen” Griinstreifens
mit Badumen zwischen Fahrbahn und beidseillg angeordneten Geh- und Radwegen. Die
Breite der gemeinsamen Geh- und Radwege, welche mit oplischer Trennung angelegt

werden, belragt 2,50 m,

In den Kurvenbereichen der Rampe Welsleber Strale werden Fahrbahnaufweitungen mit
dem maximalen Begegnungsfall Bus 2 / Bus 2 vorgesehen. Die Fithrung des
Fahrzeugverkehrs in beiden Richtungen jeweils einspurig mit Aufstellspuren im
Knotenpunktbereich ostwarls der Briicke ist geplant. Afle Knolenpunkie werden mit
separaten Abbiegespuren ausgebaut, Die Aufslellangen wurden durch andere an der

Planung Beteiligte vorgegeben und eingearbeitet.

Die Teilitberbauung des Hagebaumarktes mittels einer HochstraRe ist mit dem Besilzer
abgestimmt und eine Zustimmung zu dem Entwurf edolgt vorbehalllich einer vertraglich
einvernehmlichen Regelung mit der Stadt Schénebeck. Die Dorotheenstrale und die
Paulsiralle werden als Sackgassen ausgebildet und erhalten jeweils einen Wendehammer. -

Die dort befindliche Trafostation wird umgesetzt.
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Im Bereich des Jidischen Friedhofs ist die schmalste Stelle zwischen einem
prvatgrundsiick und dem Geldnde der Deulschen Bahn AG. An dieser Stelle 1akt sich der
-geforderte Stralenquerschnitt einschlieBlich beidseitigen Geh- und Radwegen nicht in einer
Ebene unterbringen. Aus diesem Grunde erfolgte die Trassierung in der Geslalt, dal der
weslliche Geh- und Radweg unierhalb der Stralle galerieférmig um den Jidischen Friedhof
herumgefithrt wird, Hierbei wird. insbesondere aus Verkehrssicherheilsgriinden eine
maglichst transparente Ausbildung gefordert. Aus Griinden der Verkehrssicherheit und der
Vandalismusminimierung im Bereich des Jldischen Friedhofs ist eine gute Beleuchiung
und Gestallung vorgesehen. Der Geh- und Radweg wird in ca. 2,00 - 3,00 m Hoéhe an den
Judischen Friedhof herangeftihnt. Der Notgehweg neben der Fahrbahn (berkragt den
Judischen Frednof mit seiner Gesimskante an der engsten Stelle um ca. 25 cm in einer
Hohe von ca. 5,0 m. Eine Zustimmung zu diesem Entwurf seitens des Landesverbandes der
Jidischen Gemeinde Sachsen-Anhalts liegt aufgrund durchgefithrter mindlicher

Verhandlungen vor.

Der Eisenbahnzubringerverkehr zu dem Posthof wird durch entsprechende Lichizeichen-
Signalanlagenregelung mit entsprechender Schaltung geplant. Zum Zeitpunkt der Bavaus-
fuhrung ist zu pritfen, inwieweit der Anschiu noch genutzt wird.

4.0 Begriindung

Die _Analyse :des vorhandenen Zustandes zeigt, dall Uber das derzeitig bestehende
- Bruckenbauwerk - mit der Anbindung der Welsleber. Stralle und TischlerstraBe die

A Verkehrsabwicklung im Zentrum. der Stadt. Schénebeck nicht mehr:gewahrleistet.ist.und. ein 0 -

Neubau
unumgénghich ist. Die bisherige Verkehrsfiihrung in Einbahnrichtung vom Stadtgebiet ost- .

und nordostwarts der Bahnlinie in Richtung des Stadigebietes siidwestlich der Bahnlinie ist
unzureichend und stelit eine Einschrdnkung flr die Verkehrsnutzung und die -
- Verkehrsablaufe in der Stadt Schénebeck dar.

Die Trassenfihrung der Rampen ist ebenfalls unzureichend, da die im Rahmen der
Elektrifizierung durchgefiihrte Anhebung des Briickenbauwerks um ca. 1,00 m nur im kurzen
AnschluBbereich des Briickenbauwerks angeglichen wurde und sich so fahrdynamisch
schlechte Zusténde in Verbindung mit der Trassierung im Grundril} ergeben.

Aus wiederholten Pressemeldungen und Beschwerden, nicht nur der Anwohner, sondern
auch der OPNV-Betreiber geht hervor, da eine Sicherstellung eines uneingeschrénkten
Kraftfahrzeugverkehrs iiber die Welsleber Briicke dringend bendtigt wird, Da der derzeitige
Zustand mit einer Einschrdnkung der Durchfahrisbreite auf b = 2,00 m, einer max.

Geschwindigkeit von v = 10 km/h, und einem max. zuldssiges Gesamigewicht p = 2,8 t von
der Bevolkerung nicht mehr ldnger toleried wird. '

Der nun vorliegende Bebauungsplan mit eingearbeiteten Vorentwurd, mit der Errichtung
eines neuen einfeldrigen Briickenbauwerkes ca. 30 m wesllich des bisherigen Bauwerkes .
sowie der Anrampungen ist mit der Stadt Schénebeck abgestimmt und bildet die rechtlichen
Grundlagen fiir den Neubau der Briicke Welsleber Straf3e mit den angrenzenden Rampen in

der daftir notwendigen Geomedlrie,

Zur Absicherung der Planung wurden bereits mit den beteiligten Anliegern, Deutsche
Bundespost; Landesverband Judischer Gemeinden; Firma Hagebaumarkt und mit den

Verkehrsbehorden, Abstimmungen durchgefiihrt.

des - Brilckenbauwerks ‘aus - . statisch-konstruktiven - Uberlegungen - heraus. - -



5.0 Versorgungstréger, Lirmschutz, Behandlung von Niederschlagswasser
5.1 Versorgungstriger

Im Baubereich sind folgende Ver- und Entsorgungsanlagen vorhanden, die auch in den
Neubauplanungen zu beriicksichtigen sind:

- Gasversorgung
Elektroleitungen/Strallenbeleuchtung

Telefonleitungen ,
Kabel und Fahrleitungen der Deutschen Bahn AG im Bereich der Gleisanlage

Kabel der Wasserschiffahrisdirektion irn Bereich der Gleisanlage

S RN

5.2 Immissionsschutz

Das Ingenieurbliro Dr. Zéilner, Hansapark 69, 39116 Magdeburg hat mit Datum vom
27.11.1995 eine schalltechnische Untersuchung durchgeflhrt. Das Gutachten berechnet
" nach den einschldgigen schalitechnischen Vorschriften den Beurteilungspegel in dB (A) fir
die vorhandene Trasse, fiir den Tageszustand und fir den Nachtzustand sowie fir die
. ‘geplante Trasse fir den Tageszustand und fir den Nachtzustand dar, Das Ergebnis dieser
- Untersuchung ist als Anlage beigefiigt. Eine Ubersicht liber die betroffenen Gebaude ist auf
"der Anlage -schalltechnischer Lageplan angegeben. Bei den mit Anspruch ja
" gekennzeichneten Gebiduden stellt sich ein Anspruch auf passive bzw. aklive
~.L&rmschutzmalnahmen bzw. ersalzweise Schadensausgleichszahlungen dar. Inwieweit
- wdiese:Anspruchsberechtigung.sich mit der Belastung-aus anderen StralRenziigen Uberagen,
ist noch gesondert zu (berpriifen. '
Das vorliegende Gutachlen ist zum

Realisierungszeitpunkt der Straflenbaumafinahme zu . - -
aktualisieren. ' i ,

53 Niederschlagswasser

Im Bereich der befestigten StraRenflichen ist ein AnschluR an die Kanalisation
erforderlich. Die Geh- und Radwege sind soweit Grinflichen anschlielen tiber diese zu
entwassern; sowsit' Stralenfidchen und nur unbedeutende Griinfldchen anschlieRen, ist ein

Anschlufl an die Kanalisation durchzufithren.

aufgestellf: Magdeburg, Februar 2000

mps - Cr. Ing. Madlens, Dipl.-ing. Puller,

Digltrg—Sskifz, Dipl.-ing. Fritz ‘
<
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Dipl.-Ing. H. Fritz
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