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1. Allgemeines

Der vorliegende Bebauungsplan Nr. 1l "Zentrumsumgehung" umfaSt

a) den Verlauf der Zentrumsumgehung

b) die im unmittelbaren Trassenbereich notwendigen Kompensations-
maBnahmen aus der Griinordnungsplanung und

¢) die Fldchen fiir den Omnibusabstellplatz.

Damit werden die Grenzen des Bebauungsplanes unmittelbar durch
die o.g. planerischen Vorhaben festgelegt.

Die inhaltliche Darstellung des Bebauungsplanes ist das Ergebnis
des Vorentwurfes der Zentrumsumgehung in Verbindung mit dem Griin-
ordnungsplan mit dem Arbeits§£and vom Juni 1997 einschlieBlich
der Anregungen und Bedenken vom Oktober 1998.

Der Vorentwurf der Zentrumsumgehung Schénebeck umfaBt den Stra-
Benneubau von

TischlerstraBe, Zollgleis Bau-km 0 + 000 bis
Barbyer Strafe, Salineninsel Bau-km 1 + 950,67

einschlieBlich dem Neubau und die Rekonstruktion der im Trassen-
bereich liegenden Einmiindungen (u.a. Tischlerstrage) und Kreuzun-
gen (u.a. Bahnbriickental) sowie den Omnibusabstellplatz.

Der StraBenzug wird nach EAHV 93 durchgingig 2-streifig mit
7,0 m Fahrbahn ausgebaut.
Auf beiden Fahrbahnseiten sind in unterschiedlicher Anordnung

gemeinsame Geh- und Radwege vorgesehen.

1 Empfehlung fiir die Anlage von Hauptverkehrsstrafen




Die vorlidufige Kostenberechnung ergibt:

Grunderwerbskosten 2.166.000,- DM
Baukosten 7.144.000,- DM
Gesamtkosten 9,.,310.000,- DM

Kostentrdger der Baumafnahme ist die Stadt Schdnebeck.

Die StraBe ist forderungsfdhig nach dem Gemeindeverkehrsfinanzie-
rungsgesetz § 2 (GVFG}), da sie flir Schinebeck eine groBe Bedeu-
tung als Zentrumsumgehung hat und als verkehrswichtige Zubringer-
strafe zum i{iberdrtlichen Verkehrsnetz im Verkehrsentwicklungs-
plan ausgewiesen ist. Zudem erfiillt sie die Voraussetzungen der

Forderung gemiB GVFG § 3.

i

©
Die Zentrumsumgehung nach der EAHV 93!) ist folgendermaBen in
‘das StraBennetz einzuordnen.

Lage: innerhalb bebauter Gebiete

StraBenumfeld: angebaut

Kategoriengruppe: C III - angebaute StraBe innerhalb bebauter
Gebiete mit 2zwischengemeindlicher Verbin-

dungsfunktion

Querschnitt: einbahnig

Knotenpunkte: plangleich

Ve (km/h): 50

StraBenbezeichnung: HauptverkehrsstraBe

1 Empfehlung fir die Anlage von HauptverkehrssiraBen




2. Notwendigkeit der BaumaBnahme
2.1 Vorgeschichte der Planung

Die Zentrumsumgehung ist ein Teil der neuen Netzgestaltung der
Kreisstadt. Sie stellt kiinftig eine wichtige Verbindung zwischen
der Geschwister-Scholl-StraBe und der Barbyer StraBSe, unter Umge-
hung des Zentrums, dar. Gleichzeitig erfolgt {iber diese neue
Trasse die Sammlung und Verteilung des Zentrumverkehrs. Sie ist
keine Alternative zur Ortsumgehung der B 246 a. Beide Trassen
sind notwendig und ergeben sich aus der StraBennetzberechnung
flir die Kreisstadt.

Im Zusammenhang mit der Planung sind verschiedene Anschliisse
vorhandener StraBen an die Zentrumsumgehung notwendig. Es
betrifft die .

- Bauhofstrafie !

- TischlerstraBe, Richtung Friedensplatz

- AnschluB City-West (Neubau)

- Salzer StraBe

~ Rudolf-Breitscheid-StraBe

- Felgeleber StraBe, BarbarastrafBe

- Hoher Weg

- Barbyer Strafie und Zufahrt zur Salineninsel

Zusdtzlich sind Einmlindungen (Ein-/Ausfahrten) fiir die geplante

BaumaBnahme zum

- Omnibusabstellplatz (Bestandteil des vorliegenden Bebauungspla-
nes) und zum

- Busbahnhof sowie Parkplatz "park and ride" (Bestandteil des
Bebauungsplanes City West)

vorgesehen,

Die Planung entwickelte sich aus der Vorplanung 1993 und dem

Vorentwurf 1994.

In diesen Stufen wurden verschiedene Teil-Varianten untersucht,

die im Entwicklungsproze =zur vorliegenden Trassengestaltung

fihrten.




2.2 Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhiiltnisse mit

ihren negativen Erscheinungsformen

Das Erfordernis zum Bau der Zentrumsumgehung ergibt sich entspre-
chend dem Verkehrsentwicklungsplan aus

- dem v6llig liberlasteten Netz mit unzureichenden Ausbaupara-

metern der Innenstadt;
die derzeitige Belastung betrdgt z. B. in der

Salzer StraBe 14 500 Kfz/24 h, EinbahnstraBe
TischlerstraBe 12 800 Kfz/24 h, EinbahnstraBe
NicolaistraBe 17 200 Kfz/24 h

BahnhofstragBe 11 600 Kfz/24 h, Einbahnstrage

~ dem Durchgangsverkehr der B 246 a und der L 51,
der durch das EinbahnstraBensystem der Innenstadt gefiihrt
wird und

~ der erheblichen Ldrm- und Abgasbelastung der Anwohner und

Besucher, in der Innenstadt.

2.3 verkehrliche Entwicklungsziele

Im Einklang mit der stéddtebaulichen Entwicklung der Stadt Schone-
beck sind im Zuge der Verkehrsentwicklungsplanung der Stadt seit
1991 wesentliche Strukturdnderungen im Verkehrsnetz vorgeschla-
gen worden, die weitreichende Auswirkungen auf das Verkehrsver-

halten der Strafenbenutzer haben.




So sind z. Z. folgende Verkehrsvorhaben realisiert bzw. in der

Planung:

- Ortsumgehung der B 246 a

— AnschluB an die Autobahn A 14

~ Ersatz der mindertragf&higen Welsleber Briicke

Bedeutende Strukturdnderungen erfolgen ferner bei der Realisie~
rung des angrenzenden Bebauungsplangebietes City West mit den
fiilr den Gffentlichen Personennahverkehr wichtigen Bauvorhaben:

- Umbau Busbahnhof Sch&nebeck/Elbe

- Parkplatz "park and ride"

- Betriebsgebidude Busbahnhof ﬁService-/Sozial-/Bﬁrogebéude)

Verldngerung des vorhandenen Bahnsteigtunnels bis zum
Busbahnhof

Alle diese stddtebaulichen und verkehrsplanerischen Ziele erfor-
dern den Bau einer Zentrumsumgehung und bringen auf die Anschlus-

straBen hdhere Verkehrsbelastungen.

2.4 Anforderungen an die straSenbauliche Infrastruktur

Zur Beurteilung des Verkehrs wurde die Verkehrszdhlung und Ver-

kehrsnetzberechnung von 1994 und 1997 herangezogen.

Daraus ergeben sich im Jahre 2010 folgende StraBenbelastungen

fir die einzelnen Bauabschnitte der Zentrumsumgehung:

TischlerstraBe - Salzer StrafBe 10 020 Kfz/24 h
Salzer Strafle ~ Hoher Weg 10 480 Kfz/24 h
Hoher Weg - Barbyer Strage 6 800 Kfz/24 h




Bei Verkehrsilibergabe der gesamten Zentrumsumgehung ist mit
einer Belastung von rund 5 000 bis

10 000 Kfz/24 h zu rechnen.

Die StraBenbelastung wird unterschiedlich von geplanten Netzver-

dnderungen wie

- Bau der Ortsumgehung der B 246 a

— Bau der neuen Elbbriicke

Anschlu8 an die Autobahn A 14

Bau der Welsleber Briicke liber die Bahnanlagen

sein.
Je nach Wirksamwerden der einzelnen BaumaBnahmen kann zeitweilig

auch eine héhere Belastung auftreten.

<

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrichtigungen

Als Ergebnis des Ausbaues der Zentrumsumgehung wird der StraBen-
verkehr im erheblichen MaBe aus der Innenstadt Schdnebecks
herausgenommen. Damit kommt es zur Verminderung der Umweltbeein-
trdchtigungen u. a. durch Abgase und Lirm im Zentrum.

Die geplante Fithrung der StraBe wird an die Bahntrasse ange-
lehnt. Damit ergibt sich eine Biindelung der Emitanten. Nachteile
treten im Bereich der ehemaligen "Kohlebahn! auf.

Es kodnnen aus stéddtebaulichen Grilnden keine aktiven Schallschutz-
masnahmen in Form von Lérmschutzwdnden bzw. -wdllen geplant wer-
den. Eine Veringerung der Larmimmissionen muB8 durch passiven
Schallschutz (Lidrmschutzfenster) gewdhrleistet werden (siehe
dazu Abs. 5.1}.




3. ZweckmidBigkeit der BaumaBSnahme, Wahl der Linie
3.1 Trassenbeschreibung
3.1.1 Trasse im Grundris

Der Bauanfang der Zentrumsumgehung ist in Abstimmung mit der
Planung des Neubaus der Welsleber Brilcke etwa 20 m &stlich des
Gleises zur Zollbehorde in der TischlerstraBe festgelegt.

Nach etwa 150 m Nutzung der vorhandenen TischlerstraBe verlduft
die Zentrumsumgehung auf neuer Trasse. Sie schmiegt sich an die
Bahnstrecke Magdeburg - Halle (Erfurt) an.

Ab Kreuzung BarbarastraBe benutzt die Zentrumsumgehung die Tras-
se des AnschluBgleises zum ehemaligen Kohlehandel bis Barbyer
StraBe. Von dieser Kreuzung beginnt eine AnschluBSstraBe als Zu-
fahrt zur Salineninsel. o

Zur Gliederung der BaumaSnahme wurden 3 Bauabschnitte festge-
legt.

1. BA Bau-km 04000 - 0+605,66 Tischlerstr. - Salzer Str.

1.1 Anschluf Tischlerstrafe
Bau-km 0+000,00 - 0+088,00

2. BA Bau-km 0+605,66 - 1+407,74 Salzer Str. = Barbarastr.

3. BA Bau-km 1+407,74 - 1+950,67 Barbarastr. - Barbyer Str. -
Salineninsel

Die eigentliche Zentrumsumgehung endet an der LandesstraBe 51
(Barbyer Str.).

Mit der SchlieBung der vorhandenen Zufahrt zur Salineninsel,
wegen der Nihe der geplanten Einmiindung Zentrumsumgehung in die
Barbyer Strafie, wird der Ausbau einer Kreuzung notwendig.



Der geringen Umweltbelastung der neuen StraBe stehen gréBere
Abbriliche entgegen. Allerdings handelt es sich zumeist um bereits
leer gerdumte Gebdude. Komplexe Abbriiche befinden sich im

~ Bereich TischlerstraBe (zumeist realisiert)

- ehem. Jagdpatronenfabrik.

{"Abbruch von Geb&uden" Pkt. 5.4),.

3.1.2 'Trasse im Aufris

Die geplante StraBe verl&duft im ebenen Geldnde, HOhendifferenzen
liegen im cm-Bereich. Einzige; Ausnahme betrifft die Kreuzung der
Salzer StraBe, die hier, beéingt durch das Brﬁckenbauwerk der
Eisenbahn, im Einschnitt verl#uft. Deshalb f4l1t die Gradiente
ca. 2 m unter das angrenzende Niveau von rd. 51,0 m i. HN.

Wie hier, sind auch an den anderen Einmiindungen und Kreuzungen
der Planung die vorhandenen HShen als Zwangspunkte zugrunde zu

legen.

3.2 Charakteristik von Natur und Landschaft im Plangebiet

Das Plangebiet 1liegt im Stadtgebiet Schénebeck/E und besteht
hauptsédchlich aus ehemaligen Gewerbefldchen, Kleingartengelinde
und Ruderalfl&chen.

Genutzt werden auch Brachfldchen und ehemalige AnschluBbahnfli-
chen. Bis auf einen Abschnitt von ca. 300 m wird auf aufgeschiit-
teten Fléchen trassiert.

Nennenswerter Bewuchs befindet sich im Bereich des heutigen Bus-
bahnhofes in der vorhandenen Grilnanlage.




Detaillierte Aussagen dazu sind im Grilnordnungsplan enthalten,
der 1994 begleitend zum Bebauungsplan erarbeitet wurde.

Als HauptverkehrsstraBe in Randlage ist die Zentrumsumgehung zur
ErschlieBung dieser Gebiete geeignet und wurde in den Flidchennut-

zungsplan aufgenommen.

3.3 Beurteilung von Varianten

Die M@glichkeit von Varianten ist wegen des sonst notwendigen
gréBeren Eingriffs in die Bebauung auszuschlieBen. Die untersuch-
te Stragenfiihrung wurde seit Jahren angestrebt und die Abl&sung
vorhandener Bausubstanz zielggrichtet betrieben.

Im Bereich des 6stlichen Anschlusses an das vorhandene StraBen-
netz wurde neben der gewdhlten Variante auch eine StragSenfiihrung
Uber den "Heinitzhof" untersucht. Sie ist wegen des erhShten
Bauaufwandes verworfen worden.

Laut Fldchennutzungsplan entspricht die vorliegende StraBenfiih-
rung der stddtebaulichen Raumordnung mit einer optimalen Umwelt-

vertridglichkeit.

4, Technische Gestaltung der BaumaBnahme

4.1 Trassierung

Flir die Variante der Zentrumsumgehung gilt die Entwurfsgeschwin-
digkeit
Ve = 50 km/h

die den Ortlichen Gegebenheiten und den verkehrstechnischen An-

forderungen dieser StraBe gerecht wird.
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Zwangspunkte fiir die Linienfilhrung im Grund- und AufriB sind:

- die Anbindung an die vorhandenen Trassen bei Baubeginn
TischlerstraBe '

- und Bauende an der Barbyer StraBe und Salinenzufahrt

- Lage und HOhe der anzuschlieBenden StrafBen

- Lage der Gebdude der Energieversorgung

- Streckengleise der Deutschen Bahn AG

= vorhandene IndustrieanschluBgleise

4.2 Querschnitt
4.2.1 Querschnittgestaltung

¥
&

Zur Zeit der Verkehrsiibergabe der Zentrumsumgehung wird eine

Verkehrsbelastung zwischen

500 Kfz/h zwischen Hoher Weg und Barbyer Str. und
1100 Kfz/h zwischen Salzer StraBe und Hoher Weg

erwartet.

Damit wird der Grenzbereich der Leistungsfihigkeit der Zentrums-
umgehung, der gemdB EAHV 93, S. 45 fir zweistreifige Fahrbahnen
zwischen 1.400 bis 2.000 Kfz/h im Querschnitt liegt, nicht er-
reicht.

Die Fahrbahnbreite ist einheitlich mit 7,00 m festgelegt. Sie
berlicksichtigt damit den Anteil des Linienbus~ und nicht vermeid-

baren Schwerlastverkehr.
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Die Fiihrung der Radfahrer erfolgt beiderseits der StraBe auf
meist gemeinsamen Geh- und Radwegen mit einer Mindestbreite von
2,50 m. An den Knotenpunkten wird das Prinzip der starren Schie-
ne angewandt, d. h. die Radfahrer werden {lber gemeinsame Geh-
und Radfurten um den Knotenpunkt herumgefiihrt.

Mit der Umgestaltung des Geldndes um den vorhandenen Busbahnhof
und dem damit verbundenen grifieren FuBgidngeraufkommen erhilt der
nérdlich gelegene gemeinsame Fuf- und Radweq eine Breite von
3,50 m. Ein Abschnitt der Geh-/Radwege wird im Zusammenhang mit
City-West gebaut und ist deshalb nicht Bestandteil der Zentrums-
umgehung.

Zwischen der Salzer StraBe und der BarbarastraBe ist wegen der
geringen Frequenz der FuBginger nur auf der Nordseite der StrafSe
ein Gehweg angeordnet. An dgr gegeniiberliegenden StraBSenseite
wird ein Radweg mit 2,0 m Breite vorgesehen.

Fiir die Zufahrt zur Salineninsel wird ein Querschnitt mit 5,50 m
Fahrbahn und beiderseits ein gemeinsamer Geh- und Radweg zuzlig-
lich Schutzstreifen von je 3,0 m angeordnet.

4.2.2 Befestigung der Fahrbahn

Die Bemessung des Aufbaus der Verkehrsfldche ist abhdngig von
der ermittelten Bauklasse. Flir die Bestimmung der Bauklasse ist
die Verkehrsbelastung in Form der maBgebenden Verkehrsbelastungs-
zahl entscheidend. Die Ergebnisse der StraBenverkehrszihlung von
1994/1997 bilden dafiir die Grundlage.
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Im Ergebnis der StraBennetzberechnung werden fiir die geplante
StraBe zum Zeitpunkt der Verkehrsilibergabe folgende Belastungen

erwartet:

BA 1 10.020 Kfz/24 h
BA 2 10.460 Kfz/24 h
BA 3 4.650 Kfz/24 h

Die maBgebende Verkehrsbelastungszahl (VB) ergibt sich aus

- der durchschnittlichen t&glichen Verkehrsstdrke der Fahr-
zeugarten des Schwerverkehrs DTV(SV) zum Zeitpunkt der Ver-
kehrsilbergabe sowie

- der durchschnittlichen Anderung dieses Verkehrs im vorge-
sehenen Nutzungszeitraum,

und wird berechnet £iir den fahrstreifen mit der ho6chsten Ver-

kehrsbelastung durch Schiwerverkehr in Abhdngigkeit von
- der Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt,
- der Breite des Fahrstreifens und

- der Ldngsneigung.

Fiir die Zentrumsumgehung wird eine maBgebende Verkehrshelastungs-

zahl von
VB = 1088 ermittelt und

damit die Bauklasse II festgelegt.

Der Deckenaufbau kdénnte in bituminSser Bauweise mit
4 cm Asphaltbeton 0/11
8 cm Asphaltbinder

10 c¢m Asphalttragschicht, Mischgutart C

22 cm Asphaltoberbau vordesehen werden.
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4.2.3 Befestigung der Geh- und Radwege

Die Befestigung der Geh-/Radwege kénnte mit Betonsteinpflaster,
grau fiilr den Gehweg und rot fiir den Radweq ausgefﬁhrt werden.
Die Befestigungsdicke betrdgt 30 cm.

4.2 .4 Wassergewinnungsgebiete

Wassergewinnungsgebiete werden von der BaumaBnahme nicht be-

rihrt.

4.3 Kreuzungen und Eininiindungen

4_.3.]1 StraBenanschliisse, Zufahrten

Alle veorhandenen StraBfenanschliisse und Grundstickszufahrten wer-
den an die Zentrumsumgehung wiederhergestellit. Hinzu kommen
Grundstilickszufahrten, die durch die geplante StraBe unterbrochen

und deshalb neu gestaltet werden.

4.3.2 Knotenpunkte

Durch den Bau der Zentrumsumgehung entstehen, wie im Pkt. 2.1
genannt
Einmiindungen und

Kreuzungen.
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Vorfahrtberechtigt sind an allen Knoten die Verkehrsteilnehmer
der Zentrumsumgehung.

Im verkehrstechnischen Fachbeitrag wurden {iiberschldglich die
Knotenpunkte mit ihren Leistungsfdhigkeiten berechnet. Dabei wur-
de die Linge der Abbiegespuren und die Notwendigkeit von Licht-
zelchenanlagen nachgewiesen.

Danach sind an der

- Einmiindung TischlerstrafBe
- Kreuzung mit Salzer StrapBe
- Kreuzung mit Felgeleber- bzw. Barbarastrafe

Lichtzeichenaniagen (LSA) vorzusehen.

An der'BarbarastraBe ist die LSA hauptsdchlich aus Sicherheits-
griinden wegen der Bahnkreuzing vorzusehen und wird mit den
Schrankenschliefzeiten koordiniert.

4

Fiir die Knoten der Zentrumsumgehung mit der

- Rudolf-Breitscheid-StraBe
- Hoher Weg
~ Barbyer StraBe

ist eine Signalisierung vorerst nicht notwendig. Es sollte aber

"die Signalisierung vorbereitet werden, das heiBt die Ver-
rohrung flir die Verkabelung, Kabelschidchte und Abzweig-
kdsten fiilr die Masten und Induktionsschleifen sowie ggf.
Fundamente fiir Auslegermasten sind beim Neubau einzu-

arbeiten".

An den Knotenpunkten sind fiir Behinderte und Radfahrer die Borde
im Bereich der Ubergidnge bzw. Furten je nach Entwisserung auf 1

oder 3 cm abzusenken. Hier ist ein Rundbord einzusetzen.
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4.3.3 Anderungen im Wegenetz

AuBer den beschriebenen neuen Knoten ergibt sich zwischen der

Felgeleber StraBe und Salinenkolonie noch folgende Anderung.

Fiir die 1linksseitigen Anlieger wird eine Anliegerfahrbahn mit
einer Breite von 5,25 m hergestellt, die als Mischverkehrsfl&che
sowohl fiir Kfz- als auch Rad- und FuBgidngerverkehr zur Verfiligung
steht.

Angeschlossen wird dieser befahrbare Wohnweg an der Salinenkolo-
nie und fiir Rechtseinbieger und -abbieger der Zentrumsumgehung.
Anliegerfahrbahn und Zentrumsumgehung werden durch eine Griinfli-
che unterschiedlicher Breite getrennt.

4.4 Baugrund, Erdarbeiten

Vom "Institut fir Umweltschutztechnologien Schénebeck/E e.V."
wurde ein Baugrundgutachten flir die vorliegende Trasse 1994 erar-
beitet.

Die Ergebnisse der Bodenuntersuchung werden von Infus wie folgt

zusammengefagt:
Darstellung des Durchschnittsprofiles

Zur besseren Ubersicht kann von folgendem, vereinfachtem Ein-

heitsprofil ausgegangen werden:

GOK bis 1,50 m -+ Mutterboden bis 0,70 m
+ Beton bis 0,30 m
+ sonst. Auffiillung
bestehend aus Bauschutt, Schlacke, Asche,
Sand, Kies, Steinen, dieser Bereich ent-
spricht dem 1. Schichtpaket
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bis 2,50 m ilberwiegend enggestufte Sande (SE),
vereinzelt intermittierend gestufte Sande
(S8I), die das 2. Schichtpaket bilden und
deren Hauptbestandteil Mittelsand ist, der
grobsandig, schwach fein- bis mittelkiesig
und schwach feinsandig ist.
Diese Sande sind erdfeucht und haben eine
mitteldichte Lagerung und sind somit als
tragfdhig einzustufen (DIN 4094). Der
Grundwasseranschnitt (GWA) lag durchschnitt-
lich 2,50 m u GOK, 4. h. um die Schicht-
grenze zwischen dem 2. und 3. Schichtpaket.

bis 4,00 m Das 3. Schichtpaket bilden enggestufte Sande
(SE), die aus schwach mittelkiesigem und
schwach feinsandigem Mittelsand, Grobsand und
Feinkies begtehen. Diese Schicht ist wasser-
gesdttigt, hberwiegend mitteldicht gelagert
und tragfest.

bis 5,00 m Das mehr als 1 m médchtige 4. Schichtpaket
wird von feinsandigen Mittelsanden gebildet
(im Bereich der RKS 19 bis RKS 21).
diese enggestuften Sande sind wassergesdt-
tigt und haben eine mitteldichte bis teil-
weise dichte Lagerung.
Zwischen der RKS 14 und RKS 18 (Anlage 1)
wird die aus enggestuften Sanden bestehende
4, Schicht durch leichtplastische Tonabla-
gerungen ersetzt (TL), die in RKS 14 und 18
schon bei 3 m u GOK anstehen.

Grundwasserverhdltnisse
Wasser wurde im aufgeschlossenen Teufenbereich in allen Auf-

schliissen angetroffen. Die pleistozidnen Sande und Kiese sind als

grundwasserfilhrend anzusehen.
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Der Grundwasserleiter steht mit dem n8rdlich verlaufenden
Elbelauf in hydraulischer Verbindung, so das die Grundwasserstin-
de abhdngig sind von der Wasserfillhrung des Flusses.

Die Grundwasserfliefrichtung im betrachteten Gebiet verliuft von
SW nach NO.

Die Grundwasseranschnitte lagen im Untersuchungszeitraum von RKS
1l bis RKS 12 bei durchschnittlich 47,95 m ii NN (2,5 m u GOK) und
von RKS 13 bis RKS 21, einschliefilich RKS 17 bis RKS 17 ¢ durch-
schnittlich bei 48,35 m ii NN (2,10 m u GOK).

zZusammenfassend kann gesagt werden, daB guter Baugrund vorliegt.
Als natlirlich gewachsener Untergrund stehen {iberwiegend,
entsprechend dem Baugrundgu?échten, nichtbindige bis schwach
bindige, grobkdrnige enggestufte Sande (SE) und vereinzelt inter-
mittierend gestufte Sande (SI) an, die nicht frostempfindlich
sind (FI).

Das Einbringen eines Unterbaus erfolgt in Form einer 0,60 -

1,30 m starken (je nach notwendigem Trassenaushub) verdichteten
Kies-Sandpackung im KorngréBenbereich 2/8 bis 2/16. Sie dient
sowohl als Frostschutz als auch als Tragschicht.

Es ist zu beachten, daB die Rammkernsondierungen (RKS) in einem
Abstand von etwa 100 m erfolgt sind.

Pamit ist es méglich, daB die angegebenen Bodenschichten max.
100 m vor oder hinter der dargestellten Station auftreten koén-
nen.

Bei der Baudurchfilhrung ist dies entsprechend zu beriicksichti-

gen.
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Das Baugrundgutachten macht auch Aussagen zur Gefihrdungsabschit-
zung der Bodenaufschliisse. Danach gibt es fiir die vorgesehene
Achslage zwei Gebiete mit Gefahrenbereichen.

1. Das Betriebsgeldnde der SK Jagd- und Sportmunitions GmbH
Zitat Infus:
Fiir den Bereich des geplanten Trassenverlaufes auf dem Be-
triebsgeldnde der SK Jagd- wund Sportmunitions GmbH
(betrifft den Abschnitt um RKS 9) liegt ein Bericht einer
Gefdhrdungsabschdtzung vom 28.05.1993 vor: INFUS erhielt
die MOglichkeit vor Ort Einsicht zu nehmen.

Danach ist im angrenzenden Bereich der Trassenfilhrung eine
fldchenmdBig begrenzte Bodenkontamination nach der Hollin-
dischen Liste (HL) von Blei und Mineralsl vorhanden, wobei
bei Blei der Sanierungsgchwellenwert der HL deutlich iiber-
schritten wird. ‘

Eine konkrete Beurteilung der eventuell Vorhandenén Konta-
mination in den Trassenaushubmassen (bewertet nach TA Sied-
lungsabfall} sollte erst bei den Erdarbeiten und dann vor
Ort erfolgen. GemdB diesen Ergebnissen ist der
bleiverseuchte Sonderabfall zu pr&zisieren. Bei der jetzi-
gen Einschdtzung wird von einer Mdchtigkeit von ca. 1,0 m
u GOK ausgegangen und mit einer Masse von ca. 80 - 100 t

kontaminierten Materials gerechnet.

2. Bau-km 1 + 500,0 - km 1 + 880,0
Fiir etwa diesen Bereich werden folgende Ausfilhrungen gemacht:
Die chemischen Untersuchungen der entnommenen Feststoffpro-
ben der 2 m mdchtigen Auffiillung (Asche, Schlacke, Fein-
kies) um RKS 17 a und 17 b und deren Bewertung mit den
Zuordnungskriterien fir Deponien des Anhanges B der TA
Siedlungsabfall ergaben, daf der zu erwartende Aushub des
Trassenabschnittes RKS 17 bis RKS 17 ¢ auf Deponien der

Deponieklasse I bedenkenlos abgelagert werden kann.
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4.5 Entwdsserung

Zur Einleitung des Niederschlagwassers werden die vorhandenen
Sammler genutzt. Dazu ist die Genehmigung der Trdger Sffentli-
cher Belange noch detailliert einzuholen.

Die Entwdsserung der Rampen zur Salzer StraBSe ist besonders sorg-
fdltig durchzufihren. An den kritischen Punkten wurden 2 EinlZu-
fe hintereinander angeordnet.

Hier kann das Wasser nur iber Pumpen aus diesem Tiefpunkt ent-
fernt werden. Eine M&glichkeit besteht durch Mitnutzung des dort
vorhandenen Pumpenwerkes, das mdglicherweise in der Kapazitédt
verdndert werden muB.

Zur Verminderung der ZufluBmenge kann erwogen werden, daB bei
Anlage des Entwdsserungssystems City-West ein Teil des Regenwas-
sers ltber dieses Gebiet entsqﬁgt wird.

4.6 Ingenieurbauwerke

Ab Station 0 + 615 bis 0 + 680 werden auf beiden StraBenseiten
Stiitzmauern bis zu 2,0 m HBhe erforderlich.

Weitere Ingenieurbauwerke sind nicht unmittelbar Bestandteil der
Planung fiir die Zentrumsumgehung.

Die Achse des geplanten FuBgédngertunnels als Verlidngerung des
vorhandenen Bahnsteigtunnels bis zum Busbahnhof (etwa bei Bau-km
0+387) ist nachrichtlich im Bebauungsplan eingetragen. Die beab-
sichtigte Verlidngerung des FuBgingertunnels ist Bestandteil der
Antragsunterlage fiir das vom Land Sachsen-Anhalt initierte
Schnittstellenprogramm {Ubergang vom Schienen~ zum StraBenperso-

nennahverkehr).
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4.7 StraBenausstattung

Die Zentrumsumgehung erh&dlt die Grundausstattung mit Markierung
und Beschilderung. Von den einschlédgigen Richtlinien abweichende
MagBnahmen sind nicht vorgesehen.

Als StadtstraBe ist die Zentrumsumgehung zu beleuchten.

4.8 Besondere Anlagen

Im Bauabschnitt 3, etwa zwischen Bau-km 1 + 650 und 1 + 800 ver-
lduft innerhalb der Grenzen ..des Bebauungsplanes, stidlich der
geplanten Zentrumsumgehung, eine Fernwdrmetrasse.

Diese Fernwdrmetrasse kreuzt im Bereich Hoher Weg die geplante
Zentrumsumgehung.

Es ist vorgesehen, die gegenwdrtig oberirdisch verlaufende Fern-
wdrmetrasse im beschriebenen Abschnitt in dem geplanten FuBweg
erdverlegt zu fiihren.

Die Sohltiefe der Fernwirmetrasse ist mit 1,05 m und die Uber-
deckung mit 0,80 m festgelegt.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Im 1. Bauabschnitt wird auf der siidlichen Seite der StraBentras-
se eine Abstellflidche filir Busse eingerichtet werden. Der Busbahn-
hof selbst befindet sich auf der nérdlichen Seite der Zentrumsum-

gehung.
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Kernstiicke des auBerhalb des Bebauungsplanes liegenden Busbahnho-

fes sind:

- Bau von 6 Bussteigen und zwar
* 4 Bussteige mit einer Linge von 18 m (Gelenkbusse) und
+ 2 Bussteige mit einer Ldnge von 12 m (Normalbusse),

- Neubau eines Betriebsgebdudes mit der Funktion als
» Servicezentrum fiilr die Fahrgdste und
+ Sozial- und Verwaltungseinrichtung fiir die Busfahrer und
sonstige Beschdftigten der Buslinien GmbH,

= Verkiirzung der Entfernung zum Busbahnhof mit der gleichzeitig
optimalen Einbindung des neuen FuBgdngertunnels in den Bus-
bahnhof, _}

~ giinstige Voraussetzung' fiir die straBenseitige Anbindung des
Busbahnhofes und

- Mdglichkeiten der Schaffung eines Parkplatzes "park and ride"
in unmittelbarer Ndhe des Busbahnhofes.

Der Busbahnhof ist sowohl fiir den Stadtlinien- als auch Uberland-
linienverkehr mit insgesamt 150 Fahrten pro Tag ausgelegt.

Die Fahrt der Busse in West-Ost-Richtung der Zentrumsumgehung
erfolgt iber den Busbahnhof. In der Gegenrichtung ist ein Halt
auBerhalk des Busbahnhofes vorgesehen. Daflir ist an der Zen-
trumsumgehung bei Bau-km 0+230 eine 2,5 m breite Busbucht vorge-

sehen.
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5. Schutz-, Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen
5.1 LidrmschutzmaBnahmen

Gesetzliche Grundlage fiir die Durchfithrung von Liérmschutzmafnah-
men ist das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) in der zur
Zeit giilltigen Fassung vom 22.05.1990. Hierzu wurde von der Bun-
desregierung die 16. Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Im-
missionsschutzgesetzes (BImSchV) vom 12.06.1990 erlassen. Die
schallschutztechnische Untersuchung zur Zentrumsumgehung bildet
die Basis flir die Ermittlung schutzbediirftiger Objekte und Lirm~
schutzmaBnahmen.

Laut BImSchG muB8 beim Neubau oder der wesentlichen Anderung ei-
ner Gffentlichen Strage s;bhergestellt werden, dag durch
Verkehrsgerdusche keine schidlichen Umwelteinwirkungen hervorge-
rufen werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.

Im vorliegenden Fall handelt es sich bei der BaumaB8nahme im Orts-
bereich Schdnebeck um einen "Neubau" bzw. eine wesentliche Ande-
rung einer 8ffentlichen StraBe flir die die Lirmvorsorge infrage
kommt.

Im Bereich der TischlerstraBe bis zum Wohnhaus Tischlerstr. 6 e
handelt es sich um keine wesentliche Anderung der &ffentlichen
StraBe, wobei der heutige Ldrmpegel bereits, ohne LSA, tags 74
und nachts 63 dB (A) aufweist.
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Nachfolgende Immissionsgrenzwerte (Beurteilungspegel) gelten

gemd BImSchG:

Tag Nacht
6.00 - 22,00 Uhr 22.00 - 6.00 Uhr

Krankenhduser, Schulen

Kur- u. Altenheime

reine Wohn- und Sied-

lungsgebiete

Kern-, Dorf- und
Mischgebiete

Gewerbegebiete

57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)
59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)
64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)
69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A)

Daraus ergebensich flr die geplante Zentrumsumgehung nachfolgen-

de Grenzwerte flr

einzelne Bereiche:

ab Tischlerstr.
bis Salzer Str.

Bereich 1

ab Tischlerstr./{Bau-km 0 + 000 bis Bau-km 0 + 200

Zollgleis Mischgebiet tags 64 dB (A), nachts 54 dB (A)
Bereich 2

Bau-km 0 + 200 bis Bau-km 0 + 605,66
Kerngebiet tags 64 dB (A), nachts 54 dB (A)

Bereich 3
ab Salzer Str.
bis Hoher Weg

Bau~-km 0 + 605,66 bis 1 + 660,0
Wohngebiet tags 59 dB (A), nachts 49 dB (Aa)

Bereich 4
ab Hoher Weg
bis Barbyer Str.

Bau-km 1 + 660,0 bis 1 + 882,34
Gewerbegebiet tags 69 dB (A), nachts 59 dB (A)




Im Untersuchungsbereich kénnen aus geometrischen und stddtebauli-
chen Griinden (vorhandene Flédche, Gestaltung des Ortsbildes, Ein-
und Ausfahrten =zu Grundstiicken, Mdglichkeiten =zur Uberquerung
der Strafe) keine aktiven SchallschutzmaBnahmen in Form von Lirm-
schutzwdnden bzw. -willen geplant werden. Deshalb wird passiver
Schallschutz erforderlich sein, um =zumindest bei geschlossenen
Fenstern ausreichend kleine Schallimmissionen in den Rdumen zu

gewdhrleisten.

Auf der Grundlage der Berechnungen zur schalltechnischen Untersu-
chung zur Zentrumsumgehung (siche Anlage 1) ergibt sich ein An-
spruch auf Larmvorsordge durch passive Schallschutzmagnahmen
(Ldrmschutzfenster) flir einzelne Objekte. Diese sind im Bebau-
ungsplan dargestellt und in der Anlage 2 aufgelistet.

-

5.2 MaSnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Die Baumafinahme berilhrt kein Wassergewinnungsgebiet.

5.3 Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen zum Schutz von Natur
und Landschaft

Der § 8 a des BNatSchG fordert, das iber die Eingriffe in den
Maturhaushalt und deren Kompensation abschlieﬁend im Bauleitver-
fahren entschieden werden mup. Entsprechende Schutz-,
Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen wurden im Rahmen eines Griinord-
nungsplanes erarbeitet, dargestellt und begriindet. Bestandteil
ist auch die Kostenschidtzung fiir die geplanten Gestaltungs- und

Kompensationsmafnahmen sowie filir SchutzmaBnahmen.
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Die griinordnerischen MaBnahmen wurden aus dem Griinordnungsplan
als Festsetzungen in den Bebauungsplan iibernommen.

- Flédchen zum Anpflanzen von Biumen, Strduchern und sonstigen
Bepflanzungen (§ 9 (1) 25 a BauGB}:

+ Baumstandorte filr hochstdmmige Laubbdume

+ Pflanzfldchen filir Str&ucher

+ Anlage von Landschaftsrasen

* Anlage einer &ffentlichen Grinfl&che

+ KompensationsmaBnahmen auBerhalb der Bebauungsplanes

Mit diesen MaBnahmen wird die Trasse gestalterisch begriint und

pflanzlich eingebunden sowie

» der Verlust von Vegetation %m Trassenbereich kompensiert

+ das Potential an Griinvolumen innerhalb der Ortslage erhéht

+ Biotopverbundelemente Zwischen Ortslage und freier Land-
schaft hergestellt

+ Freifldchen 8kologisch aufgewertet und vor Erosion geschlitzt

+ die Okologische Funktion vorhandener Biotope aufgewertet.

Die Realisierung der MaBnahmen soll zeitlich parallel zur Baupha-
se erfolgen und mit dieser abschlieBen.

Bel der Pflanzenauswahl sind standortgerechte Pflanzen zu verwen-
den.

— Fldchen mit Bindungen fiir die Erhaltung von B&umen, Strduchern
und sonstiger Bepflanzung (§ 9 (1) 25 b BauGB):

Die Pflanzbindungen sind zum Schutz und Erhalt vorhandener Vege-
tation notwendig. Sie umfassen gesunde Baumbestéinde sowie einen
Bestandteil der Griinanlage, die aufgrund ihrer Ausprédgung
bereits eine 8kologische und/oder gestalterische Funktion erfiil-
len. Sie sind zu erhalten und zu pflegen sowie beil Abgang zu

ersetzen.
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— Vermeidungs— und MinimierungsmaB8nahmen

Zur Minimierung der Auswirkungen der StraBenbaumaBnahme und zur
Vermeidung von Schadwirkungen sind folgende MaBnahmen im Rahmen
der technischen Planung notwendig:

* Beschridnkung der Fldcheninanspruchnahme wihrend des Baubetrie-
bes (Verzicht auf Arbeitsstreifen, Anwendung von Vor-Kopf-
Technologien)

* Anlage der Baustelleneinrichtung und Baustofflager mSglichst
auf bereits versiegelter FlHche

+ Vegetationsschutsz

Einhaltung der Richtlinien zum Schutz von Bdumen und Striuchern
im Baustellenbereich (RAS-LG A4, DIN 18920):

Baumschutz Stammschutz, Wurzel- und Kronenschutgz,
Aufstellen von Bauzdunen, fachgerechtes
Erstellen des notigen Lichtraumprofiles

Gehdlz— Vermeidung von Aufschiittungen und Ab-

gruppenschutz grabungen,
Vermeidung des Freilegens oder Abkappens von
Wurzeln, Aufstellen von Schutzzdunen,
ggf. Stammschutz

— Bodenschutz

+ Bodenlagerung in empfindlichen Bereichen vermeiden
+ fachgerechte Lagerung zur Wiederverwendung
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+ Einhaltung der DIN 18300 bei der burchfiihrung der Erd-
arbeiten. Dies betrifft insbesondere den Umgang mit dem
Cberboden (auch DIN 18915)

+ fachgerechte Wiederherstellung der Arbeitsbhereiche

¢ Vorsicht bei Erdarbeiten, besonders im Bereich des Bus-
bahnhofes, da archdoclogische Funde méglich sind. Bei
Funden sofortiger Baustop und Meldung an die Untere
Denkmalschutzbehdrde Schtnebecks.

5.4 MaBS8nahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Aufgrund der vorgedebenen Trasse sind erhebliche Abbrilche, je~-
doch von meist abbruchreifen gébauden notwendig.

Gebdudeabbriiche

Nach Augenschein wurden folgende Nutzungen der abzubrechenden
Gebdude ermittelt.

1. BA « Tischlerstr. 6 d

Wohnhaus, bewohnt

+ An der Bahnstrecke
Einfamilienhaus, baufdllig
Schuppen, ungenutzt
Holzbaracke, ungenutzt
Massives Blirogebdude der DB
Garage
Cafe Caberletto, Flachbau
Die StraBentrasse kreuzenden Gleise
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2. Ba * An der Bahnstrecke
Massives Produktionsgebdude, Lagergebidude usw. der
SK Jagd- und Sportmunitions GmbH (z.Z. ungenutzt)
Garagen
Gebdude der ehem. Wist (Salinenbahnhof),
teilweise ungenutzt.
Gartenlauben
Wohnhaus eingeschossig, unbewohnt, bauféllig

3. BA + Ab BarbarastraSBe
Teil einer Holzbaracke als Kegelbahn genutzt.
Gleise auf der Trasse
Ungenutzte Freiwdrmeleitungen

Auf dem Geldnde der SK Jagdf und Sportmunitions GmbH ist der
"Kugelturm" zu erhalten. Er steht unter Denkmalschutz.

Aufgrund der Forderungen der Deutschen Bahn-AG ist entlang der
Gleise im Abstand von 3,5 m von der Gleisachse bzw. am Rand des

Banketts ein Maschendrahtzaun von 1,5 m HB8he zZu setzen.

5.5 Grunderwerb

Die Grundstilicke, die teilweise oder vollstindig innerhalb der
Grenzen des Bebauungsplanes liegen, sind in der Anlage 3 zusam-
mengefast.

Detailliert wird der Grunderwerb fiir den Bau der Zentrumsumge-
hung in den nachfolgenden Planungsstadien im Grunderwerbsplan

und Grunderwerbsverzeichnis dargestellt.
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'6. Verfahren

Das Planverfahren fiir den Bau der Zentrumsumgehung in Schénebeck

erfolgt auf der Grundlage des

+ StraBengesetzes fir das Land Sachsen-Anhalt (Strg LSA)
*« Baugesetzbuches (BauGB) und

in der jeweils aktuellen Fassung.

Als wichtigste Rechtsgrundlage fiir den Bau der kommunalen Strafe
in Schoénebeck wird das Baugesetzbuch herangezogen.

Dabei erfolgt nach § 9, Absa?é l, Nr. 11, die Festsetzung der
kommunalen StraBe, Zentrumsumgehung Schénebeck liber die Aufstel-
lung eines Bebauungsplanes.

Die Aufstellung des Bebauungsplanes nach § 9 des Baugesetzbuches
ersetzt die Planfeststellung (vgl. StrG LSA; § 37, Absatz 1).

Mit dem Inkrafttreten des Bebauungsplanes ist die Zentrumsumge-
hung festgestellt. Ab diesem Zeitpunkt liegen die baurechtlichen
Voraussetzungen fililr die Ausfiihrungsplanung und den Bau der Zen-

trumsumgehung vor.
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Blatt 1
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Blatt 2
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Blatt 3
Ergebnisse schalltechnischer Berechnungen
Strafle 1 Zentrumsumgeh. '_ )
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Anlage 2
Schalltechnische Untersuchung: Schonebeck / Elbe, Zentrumsumgehung Blatt 1

Ubersicht tiber Objekte/ Larmvorsorge . Bialt 1/4
Objekte mit Anspruch auf Lirmvorsorge dem Grunde nach
Legende siehe Schiufiblait Bearbeitungsstand: 18.12.95
immissjonsort | Etage | IGW in dB(A)| Beurteilungspegel in dB{A) R'win dB | Anzahl der
' Neubau Gesamt Fenster {schutzbed,
T N T N T N T N Fenster
*TISCHERLSTR. 7B
1005/1 EG 64 b4 66 56 69 59 34 34
1005/ 1.0G 64 54 66 56 69 58 34 33 4
*TISCHLERSTR. ) ‘
1010/1 EG 64 54 68 58 69 59 34 34
1010/2 EG 64 54 65 55 65 55 30 30
1010/2 1.0G 64 54 65 55 65 585 30 30 5
*TISCHLERSTR. 7C
1015/1 EG 64 54 66 55 66 586 31 31
1015/2 EG 64 54 67 57 67 57 32 32
1015/2 1.0G 64 54 68 57 . 68 58 33 33 3]
*TISCHLERSTR. 7F
1020/1 1.0G 64 54 65 55 865 55 30 30
¥ 102011 2.0G 64 54 65 55 66 56 31 31
5 102072 EG 64 54 68 58 69 58 34 33
‘o 1102072 1.0G 64 54 68 58 69 59 34 34
E 1020/2 2.06 64 54 68_'- 58 69 59 34 34
m |1020/3 EG 64 54 79 60 70 60 35 35
1020/3 1.0G 64 54 69 59 70 60 35 35
- 1102043 2.06 64 54 69 ‘58 639 59 34 34 23
*TISCHLERSTR. '
1030/1 | Ec | 64 | - ] 68 | - | 69 |.- |24 ] - | 2.
*TISCHLERSTR.
1035/1 | Ec | 64 | - J 70| - | 70 | - [ 28] - | 2.
*TISCHLERSTR. 8E
1040/1 EG 64 54 65 55 65 55 30 30
104071 1.0G 64 54 67 57 867 57 32 32
1040/2 EG 64 54 71 61 71 61 36 35
1040/3 1.06 64 54 65 55 65 55 30 30 9
*GEB. AM BAHNHOF '
1070/1 EG. 64 54 67 57 67 57 32 32
1070/2 EG 64 54 67 57 67 57 32 32
o 107042 1.0G 64 54 87 57 87 57 32 32
« |1070/3 EG 64 54 66 56 66 56 31 3
21107073 1.0G 64 54 66 58 67 56 32 3 19
‘G_’ *SALZER STR.
o [1075/1 |106] 64 | 54 | 73 | 63 | 73 | 63 | 38 | 38 | 2
M 1*SALZER STR.
1080/2 2.0G | 64 54 85 54 66 56 | 31 l 31 !
1080/3 | 1.0G | 64 54 70 60 73 63 38 33 11
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Anlage
Schalltechnische Untersuchung: Schénebeck/ Elbe, Zentrumsumgehung  Batt 2

Ubersicht tiber Objekte/ Larmvorsorge Blatt 2/4
Objekte mit Anspruch auf Lirmvorsorge dem Grunde nach
Legende siehe SchiuBblatt Bearbeitungsstand: 18.12.95
Immissi;onsort Etage | IGW in dB(A)| Beurteilungspegel in dB(A) R'win dB [ Anzahl der
Neubau Gesamt Fenster |schutzbed.
T N T N T N T N Fenster
*SALZER STR.
1100/ EG 64 - 69 - 73 - 28 -
1100/ 1.0G | 64 - 70 - 73 - 28 -
1100/2 EG 64 7" - 71 - 26 -
1100/2 1.0G 64 - 1 1. - 72 - 27 -
1100/2 EG 64 - 68 - 68 - 23 -
1100/2 1.0G | 64 - 68 - 69 - 24 - ] 14(14), ()
*SALZER STR.
~ |1105/2 1.0G | 64 54 67 57 73 63 38 38
- 1105/2 20G | 64 54 67 57 72 62 37 37
U {1105/2 3.,0G | 64 54 67 57 72 62 37 37
‘@ [1105/3 3.0G 64 54 65 55 85 55 30 30 11
o |"SALZER STR., BAHNHOFSSTR.
o 11115/ EG 64 - 66 - 66 - 21 -
111512 EG 1 64 - 72 - 72 - 27 -
1115/3 EG 64 - .70 - 70 - 25 -
1115/3 1.0G | 64 - 70 . - 70 - 25 -
1115/4 EG 64 - 707 - 70 - 25- -
1115/4 1.0G6| 64 - 70 - 70 - 25 -
1115/5 EG 64 - 65 - 66 - 21 -
111575 1.0G | 64 - 66 - 67 - 22 - 10(10), {Q)
*BREITSCHEIDSTR.
1120/2 EG 59 49 68 58 68 58 33 33
1120/2 1.0G ]| 59 49 68 58 68 58 33 33 7
‘KARL-MARX-STR. :
1125/1 | ec | 59} - | 84 | - | 64 | - [0 ] - | 56
*KARL-MARX-STR.
1130/ |]20c]| se | - | 62 ] - |62} - | 17| -] 4@
*KARL-MARX-STR.
11351 20G{ 59 - 50 - 60 - 15 -
o |113572 20G | &9 - 60 - 60 - 15 .
1135/3 1.0G ]| 59 - 60 - 60 - 15 -
S 113573 2.0G | 59 . 61 . 61 - i6 | - 19(19)
‘@ |"KARL-MARX-STR.
o 11401 EG | 59 - 70 - 70 - 25 -
m 1140/ 1.0G | 59 . 69 - 69 - 24 - 4(4)
‘E.-THALMANN-STR. '
1145/ EG 59 - 66 - 66 . 21 -
11451 1.0G | 59 - 66 - 66 - 21 -
11451 2.0G | 5@ - 66 - 66 - 21 - 6(6)
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Bereich 3

Schalltechnische Untersuchung: Schénebeck / Elbe, Zentrumsumgehung Anlage 2
‘ Blatt 3

Ubersicht ttber Objekte/ Lirmvorsorge Blalt 3/4

Objekte mit Anspruch auf Lirmvorsorge dem Grunde nach

Legende siehe Schlullblatt Bearbeitungssland: 18,12.95

Immissionsort | Etage | IGW in dB{A}| Beurteilungspegelin dB(A} | R'windB | Anzahl der
F Neubau Gesamt Fenster [schutzbed.

T | N T | N T | N T | N Fenster

*E-THALMANN-STR. I | | |

11501 EG 59 - 64 - 64 - 19 -

115011 1.0G | 59 - 85 - 65 - 20 - 12(12), (g

*E.-THALMANN-STR. i ‘

115511 j106] s | - | &3} - | 63 | - [ 18| - ] 808,

*E.-THALMANN-STR.

1160/2 | 106] 59 | 49 | 60 | s0 | 80 | 50 | 25 | 25 | 44

*PETERSTR.

1165/2 l20G)| 59 | 49 | 83 | 53 | 63 | 53 | 28 | 28 | 1(D)

*THIEMANNSTR.

1317011 EG 59 49 81 51 61 51 26 28

7on 1.0G 59 49 63 52 63 52 28 27

1170/6 2.0G | 59 49 64 54 64 54 29 | 29 5(5)

*THIEMANNSTR., ¢ :

1180/1 EG 59 49 60 49 60 49 25 | 24

1180/2 | EG 59 49 | 60 50 60 50 25 | 25

1180/3 1.0G | 59 49 62 .} 52 62 52 | 27 | 27 4(4)

*FELGELEBER STR. 14B -

1185/3 l10G] 59 | 49 | 61 | 51 | 61 | st | 28| 28| 202

*FELGELEBER STR. 13 .

1190/1 - EG 59 49 69 58 69 58 34 | 33

1190/2 1.0G | 59 49 68 58 68 58 33 | 33

1180/3 EG 59 49 71 861 71 61 36 36

1190/3 1.06 59 49 71 81 71 61 36 36

1180/4 EG 59 49 70 60 70 60 35 35

1190/4 1,06 59 49 70 60 70 60 35 35

1190/5 1.0G 59 49 66 55 66 55 31 30 24

*FELGELEBER STR.12/12a

11951 1.0G 59 49 65 55 65 -85 30 30

1195/2 EG 59 49 69 58 69 58 34 33

1195/2 1.0G{ 59 49 69 59 69 59 34 | 34

1195/3 EG 59 49 67 57 87 57 32 | 32

1195/3 1.0G 59 49 68 58 68 58 33 33

1195/4 1.0G 59 49 67 58 67 56 32 31 20

*FELGELEBER STR.

1200/3 EG 59 49 63 52 63 52 28 27

1200/3 1,06 59 49 64 54 64 54 28 29 5(5)

*SALINENKOLONIE 19/19A

1205/2 EG 59 49 63 52 63 53 28 28

1205/2 1.0G 59 49 64 54 64 54 29 29

1205/3 1.0G 59 49 68 58 68 58 33 33

1205/4 EG 59 49 62 51 62 52 27 27

1205/4 1.0G 59 49 64 64 65 54 30 29

1205/5 1.0G 59 49 60 50 61 50 26 25 17(12)

*SALINENKOLONIETS 19A _

1210/1 | EG | 59 | 49 | 89 59 69 59 1 34 | 34 3

-
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A ,
Schalitechnische Untersuchung: Schénebeck / Elbe, Zentrumsumgehung nlage -2

Blatt 4
Ubersicht tiber Objekte/ Lirmvorsorge Blatl 4/4
Objekte mit Anspruch auf Lirmvorsorge dem Grunde nach
Legende siehe Schlullblatt Bearbeitungssland: 18.12.85
Immissionsort | Etage | IGW in dB(A)} Beurteilungspegel in d8{A) | R'win dB | Anzah! der
' : Neubau Gesamt Fenster {schutzbed,
T N T N T N T N Fenster
*SALINENKOLONIE :
1215/ EG 59 49 60 50 - 60 50 25 25
1215/1 1.0G 59 49 62 52 62 52 27 27
™ |1215/2 EG 59 49 63 53 63 53 28 28
£ 121572 1.0G 58 49 64 54 64 54 29 29
2 21573 1.0G | 59 49 69 58 69 59 34 | 34
f_" 1215/4 EG 59 49 64 &4 64 54 29 29
r_%J 121504 1.0G 59 49 65 55 65 55 30 30
1215/5 EG 59 49 60 49 60 50 25 25
121545 1.0G | 59 49 63 52 63 53 28 28 15(10)
*SALINENIKOLONIES BA
12201 EG 59 49 67 57 68 57 33 32
1220/1 1.0G | . 59 49 68 58 68 . 58 33 33 g
*HOHER WEG : . . - -
122542 1.0G1 59 49 60 50 61 50 28 25
122513 EG 59 49 62 52 63 53 28 28
1225/3 1.0G 59 49 64 53 64 -54 29 29
1225/4 EG 59 | 49 65" 55 69 59 34 34
1225/4 1.0G 59 | 49 87 58 70 60 35 35
122515 EG 59 49 61 51 67 57 32 32
1225/5 1.0G 59 49 63 53 68 57 33 | 32 11(3)
~r |*BARBYER STR.8/9
< |1230/1 EG 59 49 61 51 72 62 37 37
2 Ha23on 1.06 59 49 62 52 V2 62 37 37
& {42301 20G| 59 | 49 | 62 52 70 | 80 | 35 | 35
@ 11230/2 EG 53 49 68 58 73 63 38 38
@ 1230/2 1.0G 59 49 68 58 73 62 38 37
1230/2 20G | 59 49 67 57 71 61 35 36
1230/3 EG | 59 49 69 59 70 59 35 34
1230/3 1.0G 59 49 69 59 70 60 35 35
123043 2.0G 59 49 69 59 70 59 35 34
1230/4 1.0G 59 49 61 51 61 51 26 28 37(5)
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Schalitechnische Untersuchung: Schénebeck / Elbe, Zenlrumsumgehung

Neubau

Legende

f

Immissionsorl

Etage

IGW TIN

Beurleilungspegel
Neubau T/N

Gesam!t T/N

R'wT/N

Anzahl der schulz-
bed. Fenster

Anmerkungen:

Bezeichnung des lmmissionsories: YYYYIZZ

YYYY - Objeki-Nr.

zZ - Nummer des Immissionsortes (A.. im AuBenwohnbereich)
EG - Erdgeschol

ROG - n-_tes Obergeschofd

Immissionsgrenzwet am Tagefi‘ bzw, in der NachUN in dB(A)

Beurteilungspegel fiir die Neubaulrasse
am Tage/T bzw, in der NachUN in dB(A) 1)

Beurteilungspege! fir die Gesamtsitualion
am Tage/T bzw. in der NachUN in dB{A) 1)

bewerieles Schallddmm-MaR der Fenster/ Liflungseinrichtungen
/ Roliden am Tage/T bzw, in der NachUN indB 2),
ermitielt fir die Gesamisituation

Anzahl der am Gesamtobjekl schutzbedirtigen Fensler 2) :
Zi(Z2), (@
21 - Gesamtanzah! der schulzbediirftigen Fenster,

alle Schallschulzklassen
22 - Zahl der schutzbediirftigen Fenster mil Schaltschutzklasse 1
g - Fenslerzah! geschalzt

1. Die Beurleilungspege! werden auf die ndchslhdhere ganze Zahl gerundet.

2. In den Spalten fiir R'y, und fiir die Anzahl der schulzbediirfligen Fenster sind nur
die immissionsorte mit Anspruchsberechtigung erfafdt.

Biro Dr. Zoliner, Hansapark 69, 39116 Magdeburg, FAX 0391/6311168, TEL 0391/6311168
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