Abwégung der Burgerbeteiligung zur La&rmaktionsplanung an Hauptverkehrsstrafen vom 22.08.-30.11.2017

Fragenkatalog
vom Landesamt
fur Umweltschutz

Blrgerbeteiligung

Abwagung

LandesstralRenbaubehdrde

Stadt Schdnebeck (Elbe)

Sind bereits vor-
handene Mal3nah-
men zur LA&rmmin-
derung auch passi-
ver Art, wie Schall-
schutzfenster be-
kannt?

keine Anfragen/Hinweise

Im Land Sachsen-Anhalt gelten einheitlich fin
Bundesfern- und LandesstraRen folgende
Richtwerte:

Krankenh&user, Schulen, Kurheime, Alten-
heime, reine und allgemeine Wohngebiete,
Kleinsiedlungsgebiete:

67/57 dB(A) (Tag/Nacht),

Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete:
69/59 dB(A) (Tag/Nacht),

Gewerbegebiete:

72/62 dB(A) (Tag/Nacht).

Die Berechnung der Immissionswerte erfolgt
nach der RLS-90.

Bei der Larmsanierung sind aktive Schall-
schutzmalRnahmen vorrangig. Sind sie unver-
haltnismafig oder auf Grund gegebener bau-
licher Verhaltnisse nicht umsetzbar, kommen
passive SchallschutzmalRnahmen in Betracht.
Die 24. BImSchV ist die rechtliche Grundlage
des passiven Larmschutzes (Schallschutz-
fenster etc.). Sie definiert Art und Umfang der
notwendigen LarmschutzmalRhahmen an bau-
lichen Anlagen und die Berechnung der erfor-
derlichen bewerteten Schalldammmalie.

Fur MaRnahmen des passiven Schallschutzes
an Bundesfern- und Landesstral3en, die vom
Besitzer einer Immobilie selbst veranlasst
werden, ist bei positiver Prifung der Voraus-

setzungen eine Forderung von 75 % der Kos-

keine

1




ten mdoglich. Die Antragstellung und Bearbei-
tung erfolgt bei dem fir den Standort zustéan-
digen Regionalbereich der LSBB. Fur die
Stadt Schonebeck ist das der Regionalbereich
West in Halberstadt. Die Forderung ist an die
Bereitstellung von Haushaltsmitteln ge-
bunden. Ein Rechtsanspruch auf die Forde-
rung besteht nicht.

Vorschlage fur
kurzfristige Mal3-
nahmen zur Larm-
minderung

- Einrichtung eines Kreisver-
kehrs an der Kreuzung Jakob-
stral3e/ Chausseestralle, um
die Geschwindigkeit dort auf
30km/h zu reduzieren und Un-
fallen vorzubeugen

- Autobahnzubringer Uber
Kreisverkehr Stremsgraben,
nicht durch Salzelmen

keine

Die StralRenverkehrsbehtrde des Salzland-
kreises hat auf Grund lhrer Zustandigkeit die
ortliche Verkehrslage gepriift, eine Verkehrs-
zéhlung an dem in Rede stehenden StralRen-
abschnitt vorgenommen und die zustandigen
Strallenbaubehotrden angehort.

Die tagliche Verkehrsbelastung betragt
durchschnittlich 4580 Kraftfahrzeuge, 7,9 %
davon, umfasst der Schwerverkehr, (LKW
und Lastziige). Nach Auffassung der Uber-
geordneten StralRenverkehrsbehédrde st
eine derartige Verkehrsbelegung als gering
einzuschéatzen. Eine konkrete Auswertung
der Unfallstatistik hat ergeben, dass durch-
schnittlich 2 Unfalle pro Jahr geschehen (kei-
ne bzw. leicht verletzte Personen). Es besteht
keine erhdhte Verkehrsgefdhrdung bzw.
permanente Gefahrenquelle. Auch die
Vor- und Wegweisende Beschilderung
wurde gepriuft.

Die Ubergeordnete StraRenverkehrsbehor-
de des Salzlandkreises ist zu dem Ergebnis
gekommen, dass keine verkehrseinschran-
kenden verkehrsbehérdlichen MalRnahmen
erforderlich sind. Der Stralenabschnitt der
Magdeburger Stral’e, zwischen der Chaus-
seestralBe und der Leipziger Stral3e, ist den
taglichen Anforderungen des uber ihn ver-




laufenden Strallenverkehrs gewachsen.

- Schallschutzwand Soker
Stral3e bis Einmindung
Felgeleber Stral3e

keine

die Notwendigkeit und Lange der Schall-
schutzwand wurde im Rahmen Baumafinahme
Soker Str. gepruft

- Tempo 30 Zone

Tempo 30 Zonen bis 3 dB (A) Larmreduzie-
rung.

Entspr. Larmschutz-Richtlinie-StV in Wohn-
gebieten bei Uberschreitung von 70 dB (A)
von 6:00- 22:00 Uhr und 60 dB (A) von 22:00-
06:00 Uhr — Berechnung erfolgt nach der
Richtlinie fur den Larmschutz an Stral3en
(RLS-90)

Prufungsauftrag an LSBB, ob nachts (22:00-
6:00 Uhr) auf den betreffenden StralRen die
Geschwindigkeit auf 30 km/h reduziert werden
kann. Geschwindigkeitsmessungen/Kontrollen
erforderlich

- Durchsetzung des LKW-
Verbots auf dem Marktplatz,
Errichtung von Verkehrsschika-
nen

- Geschwindigkeitsbegrenzung
50 km/h vom Kreisverkehr Cal-
besche Str./B 246a bis Ortsein-
gang, Geschwindigkeitsanzei-
gentafel am Ortseingang,
Larmschutzwall an der B 246a

keine

-eine Geschwindigkeitsbegrenzung in diesem
Bereich aus Larmschutzgrinden ist nicht be-
grundbar, da sich hier keine Wohnbebauun-
gen befinden, die von LArmimmissionen be-
troffen sind.

- Im Planungs- und Zulassungsverfahren fir
die B 246a wurde die Notwendigkeit aktiver
LarmschutzmalRnahmen auf der Grundlage
der Grenzwerte zur Larmvorsorge der Larm-
schutzverordnung geprift (16. BImSchV). Es
wurden keine Uberschreitungen der Grenz-
werte festgestellt. In der vorliegenden Larm-
kartierung sind keine Bereiche der B 246a im
Stadtgebiet Schonebeck als besonders belas-
tete Gebiete ausgewiesen. Eine Larmschutz-
wand kann auch unter der derzeitigen Ver-
kehrsbelastung fachlich nicht begriindet wer-
den.

LKW-Verbot ist vorhanden (Beschilderung)

Schutz "Ruhiger
Gebiete": welche
Gebiete sind das

- der Marktplatz in Schonebeck
sollte zur Ful3géngerzone er-
klart werden, denn ein Aufent-

keine

es werden keine separaten "ruhigen Gebiete"
ausgewiesen. Tempo 30- Zonen werden in
Abstimmung mit der StralRenverkehrsbehorde




und wie sollen sie
geschitzt werden?

halt ist unzumutbar, wenn Au-
tos in rasantem Tempo diesen
von drei verschiedenen Stra-
Ben passieren (gefahrlich auch
fur Familien mit Kindern) - Ver-
kehrsberuhigung der Altstadt

- in Wohngebieten nachts kein
Durchgangsverkehr -
Magdeburger Str. und Leipziger
Str. Tempo 30 (ausgeschildert
als Kurgebiet?)

- verkehrsberuhigte  Zone
(share space) auf dem Markt
durchsetzen

- Schutz der Wohngebiete ist
wichtig

des Landkreises gepruft.

Ist der Schutz der
Ruhe in der Nacht
wichtiger als der
Aufenthalt am Ta-
ge in den "Ruhigen
Gebieten"?

- Ruhe in der Nacht wichtiger
- Schutz Tag und Nacht wich-
tig (mehrfach)

keine Prifung der Geschwindigkeitsreduzierung an
den untersuchten Hauptverkehrsstrafl3en in der

Nacht.

Langfristige Strate-
gien zur Lésung
von Larmproble-
men

- Verbot fur Kraftfahrzeuge auf
dem Marktplatz in
Schonebeck (Elbe)

- Kreisverkehr an der Kreu-
zung Jakobstra-
Re/Chausseestralle
-bepflanzter Larmschutzwall
Soker Stral3e bis Einmindung
Felgeleber Strale

- Verkehrsvermeidung auf dem
Marktplatz
-Hochstgeschwindigkeit inner-
orts 30 km/h

in den vorstehenden Antworten sind die Abwagungen zu diesen Problemen enthalten




Informationen zu Mdglichkeiten der Larmminderung durch Mafinahmen des aktiven und passiven Schallschutzes (Infos von LSBB):

Unter aktivem Larmschutz werden alle LarmschutzmalRnahmen am Verkehrsweg verstanden, die zu einer Reduzierung der Immissionen an bau-
lichen Anlagen oder Auf3enwohnbereichen fiihren. Dies kdnnen z.B. La&rmschutzwélle oder- wande, aber auch schallabsorbierende Fahrbahnbel&-
ge sein. Aktive LarmschutzmalRnahmen werden vom zustandigen Baulasttrager des Stral3ennetzes geplant und realisiert. Fir Autobahnen, Bun-
des- und Landesstral3en ist in Sachsen-Anhalt die LSBB die zustdndige Behorde.

Unter passivem Larmschutz werden alle technisch-realen Schutzmal3nahmen am Immissionsort (z.B. Wohnh&user) zur Verringerung des Stra-
Benlarms verstanden. Mogliche Malinahmen sind Schallschutzfenster oder schallddmmende Fassaden.

Die Verringerung der Larmbelastung an bestehenden Bundesfern- und LandesstraBen, an denen keine straBenbaulichen Anderungen vorge-
nommen werden, wird als Larmsanierung bezeichnet. Der La&rmschutz nach den Grundsatzen der LArmsanierung ist eine freiwillige Leistung des
Bundes bzw. des Landes, die nicht durch ein Gesetz geregelt ist. Die Realisierung hangt von den dafir vorgesehenen Haushaltsmitteln ab.

Die Larmsanierung kann durch aktive und passive LarmschutzmafZnahmen erfolgen.
Art und Umfang der Larmsanierung sind in den Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen des Bundes (VLarmSchR 97) und
der Verkehrswege; SchallschutzmalRnahmenverordnung (24. BImSchV) geregelt.

Geschwindigkeitsmessungen sind verstarkt erforderlich, um die Einhaltung der entsprechenden bereits schon jetzt bestehenden Vorgaben zu kon-
trollieren.



