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Soweit im Rahmen der Beurteilung verwaltungsrechtliche Gesichtspunkte ange-
sprochen werden, erfolgt dies grundsatzlich unter dem Vorbehalt einer juristischen

Fachprifung, die nicht Gegenstand der schalltechnischen Sachbearbeitung ist.
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1. Auftraggeber

DEHARDE PROJEKTENTWICKLUNG GMBH
AmmerlandstraBBe 25a
26215 Wiefelstede

2.  Aufgabenstellung dieses Gutachtens

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans ,SchillerstraBe“ beabsichtigt die Stadt
Schénebeck einen stadtnahen Bereich siidlich des Hauptbahnhofs stadtebaulich
neu zu ordnen. Neben einer Uberplanung der im Geltungsbereich vorhandenen,
straBenbegleitenden Bebauung als Mischgebiet bzw. Besonderes Wohngebiet
(vgl. MI bzw. WB, BauNVO)) ist im Westteil des Geltungsbereichs die Ausweisung
eines neuen Wohngebiets (WA) und zwischen der SchillerstraBe und der
FriedrichstraBe die Ausweisung eines Sondergebiets (SO) mit der Zweckbe-
stimmung ,Handel” vorgesehen. In Verbindung mit der Ausweisung neuer Bau-
gebiete ist flr die verkehrliche ErschlieBung dieser Flachen die Ausweisung

entsprechender &ffentlicher Verkehrsflachen beabsichtigt.

Da innerhalb des Plangebiets und an dessen Réandern innerértliche Haupt-
verkehrsstraBen verlaufen und darlber hinaus Schienenverkehrsgerdusche von
nahegelegenen DB- Hauptstrecken auf das Plangebiet einwirken, soll im Rahmen
der anstehenden Bauleitplanung die Verkehrslarmsituation ermittelt und beurteilt
werden. Da andererseits durch kiinftige Nutzungen des geplanten Sondergebiets
mit der Zweckbestimmung ,Handel* Gerduscheinwirkungen sowohl aus dem
Bereich der Ladezonen als auch von den Kundenparkplatzen einschl. der
zugehdrigen Zu- und Abfahrtsverkehre erwartet werden missen, sind die hieraus
resultierenden Immissionsbelastungen ebenfalls darzustellen und nach den
hierfir maBgeblichen Beurteilungsgrundlagen zu bewerten. Soweit erforderlich
sind Vorschlage fur mégliche LarmminderungsmafBnahmen darzustellen, die ggf.
bereits im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans bericksichtigt werden
kénnten. Detaillierte Einzelfallregelungen wie z.B. die Festsetzung hdchst-
zuldssiger Emissionspegel von Liftungsanlagen o. &. sind dagegen regelmaBig

nicht Gegenstand schalltechnischer Untersuchungen zu Bauleitplanverfahren.
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Eine diesbeziigliche Detaillierung der schalltechnischen Anforderungen an das
konkrete Einzelbauvorhaben bleiben einer Immissionsprognose auf der Grundlage
der TA Larm' vorbehalten, die nicht Gegenstand des hier vorliegenden Gut-
achtens ist.

Im Hinblick auf die Bewertung schalltechnischer Belange im Rahmen der
stadtebaulichen Planung wird auf die diesbeziiglichen Vorgaben gemal Beiblatt 1
zu DIN 18005 abgestellt.

3.  Ortliche Verhaltnisse

Die ortliche Situation ist dem Ubersichtsplan (Anlage 1) zu entnehmen. Der
Geltungsbereich des Bebauungsplans ,SchillerstraBe” ist dort gekennzeichnet.
Das betrachtete Plangebiet befindet sich in Schénebeck stdlich der Bahnhof-
straBe, westlich der FriedrichstraBe. Es wird im Siden durch die KrausestralBe
und im Westen durch die rlickwartigen Grundstiicksteile der entlang der Frei-
ligrathstraBe vorhandenen Wohnbebauung begrenzt. Die SchillerstraBe verlauft
von Sliden nach Norden durch das Plangebiet. Diese StraBe soll kinftig der
verkehrlichen ErschlieBung der Lieferzonen dienen, die am westlichen Rand des

geplanten Sondergebiets ,Handel“ angeordnet werden sollen.

Zur verkehrlichen ErschlieBung des im Westteil des Geltungsbereichs geplanten
WA- Gebiets ist der Neubau einer ErschlieBungsstraBe vorgesehen. Diese StraBe
bindet zwischen den Grundsticken Nr. 14 und Nr. 22 in die SchillerstraBe ein;
eine Anbindung an die BahnhofstraBe erfolgt lediglich durch einen FuB- und
Radweg, sodass Durchfahrverkehre in diesem Quartier nicht zu bericksichtigen
sind. In O&stlicher Verlangerung durchquert die angesprochene PlanstraBe das
Sondergebiet SO ,Handel* und mindet in Héhe der Hausnummer 112 in die
FriedrichstraBe. Entsprechend der Darstellung im Entwurf zum Bebauungsplan
sowie im stadtebaulichen Rahmenplan ,SchillerstraBe“ ist innerhalb des ange-
sprochenen Sondergebiets die Realisierung von Baumassen geplant, die einen
zentral angeordneten Kunden-/ Besucherparkplatz, der sich beidseitig der o.a.
PlanstraBe erstreckt, dreiseitig umschlieBen. Die entsprechende Situation ist der

nachfolgenden Abbildung zu entnehmen.



-10172 - Bonk-Maire-Hoppmann GbR Seite 5

Abbildung 1 (Auszu aus dem stadtebaulichen Rahmenplan, Stand Januar 2011)
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Lo~ L ) Skl Parkplatze

beiderseits der
PlanstraBe

grin:  ErschlieBung der Ladezonen im geplanten SO-Gebiet
blau: VerkehrserschlieBung des geplanten Wohngebiets (Sackgasse)
gelb:  Parkplatze des geplanten SO-Gebiets

Diesem Auszug aus dem stadtebaulichen Rahmenplan ist auch die Anordnung
der bereits angesprochenen Ladezonen zu entnehmen, die sich westlich der
geplanten Gebaude parallel zur SchillerstralBe erstrecken. Die Ladezonen sollen
durch rd. 4 m hohe Wande bzw. Tore gegenlber dem StraBenraum der Schiller-
straBe abgeschlossen werden. Die Umsetzung dieses — nicht nur aus schall-
technischen Grinden gewahlten — stadtebaulichen Konzepts ist Grundlage der

nachfolgenden Betrachtungen.

Anlage 1, Blatt 1, zeigt die in den verschiedenen Teilbereichen des Bebauungs-
plans vorgesehene stadtebauliche Ausweisung der verschiedenen Baugebiete.
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4.  Hauptgerauschquellen

41 oOffentliche StraBen

In der Abbildung 2 sind die im vorliegenden Fall bei den schalltechnischen
Berechnungen zu berlcksichtigen StraBen resp. StraBenabschnitte in einer
Prinzipskizze dargestellt. Die in der von der STADT SCHONEBECK verfolgten
Netzvariante 1 im Zuge der BahnhofstraBe vorgesehene EinbahnstraBenregelung
ist in dieser Skizze durch einen blauen Pfeil kenntlich gemacht.

Abbildung 2

<

/4

Grin: PlanstraBen
Gelb: Kundenparkplétze des geplanten SO-Gebiets
Blau: EinbahnstraBen-Regelung
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Zur Verkehrsbelastung der im Untersuchungsbereich gelegenen o&ffentlichen
StraBen liegt uns die Verkehrsuntersuchung™ zur Verkehrsbelastung am ,Briicken-
tal“ vor. Ausweislich dieser Untersuchung verteilen sich die durch das hier zu
beurteilende, geplante Sondergebiet verursachten Mehrverkehre (600 kfz/24h)

wie folgt:

Abbildung 3

15 %

Y

4

S° 30% SO
V5

Far die Netzvariante 1 ohne den o.a. Mehrverkehr wurden uns vom Verkehrs-
gutachter die fur die schalltechnischen Berechnungen maBgeblichen Durch-
schnittlichen, T&glichen Verkehrsstidrken (DTV) Ubermittelt. Fir den Prognosefall
mit dem geplanten Sondergebiet werden die o0.a. Mehrverkehre zu diesen DTV-
Werten addiert.

FiOr die ErschlieBungsstraBe des geplanten WA-Gebiets im Westteil des Plan-
geltungsbereichs wurde die Verkehrsbelastung aus der Anzahl der durch diese

StraBe erschlossenen Wohneinheiten (WE) geman

DTV (Wohnen) = 5 - WE = 160 Kfz/24 h
abgeschatzt.

Nach Mitteilung der STADT SCHONEBECK soll flr die PlanstraBen und die
BahnhofstraBBe die zulassige H6chstgeschwindigkeit auf v, = 30 km/h beschrankt
werden; fir alle Ubrigen betrachteten StraBenabschnitte ist von v, =50 km/h
auszugehen. Entsprechend dem derzeitigen Planungsstand (Vorplanung) ist im

Zuge der BahnhofstraBe der folgende Ausbau vorgesehen:
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- Abschnitt BahnhofstraBe von der Welsleber Briicke bis zur Fahrrad-

abstellanlage am Bahnhof: Asphalt

- Abschnitt BahnhofstraBe von der Fahrradabstellanlage bis zu den

Stellplatzen in Schragaufstellung: Betonsteinpflaster

- von dort bis zur FriedrichstraBe (Bereich Einrichtungsverkehr): Asphalt

Nachfolgend werden die Emissionspegel aller betrachteten StraBenabschnitte mit
Dstro = 0 dB(A), d.h. flr asphaltierte Fahrbahnoberflachen, berechnet. Der Pegel-
zuschlag fir gepflasterte Oberflachen wird im oben erwahnten StraBenabschnitt
bei der Ausbreitungsrechnung bertcksichtigt. Dabei wird von Dsyo = +2 dB(A)
(ebenes Pflaster, v = 30 km/h) ausgegangen. Die fir die Berechnung der Emis-
sionspegel maBgeblichen Ausgangsparameter sind in der nachfolgenden Tabelle

zusammen gestellt:

Tabelle 1 - Verkehrsmengen und Korrekturterme

Abschnitt DTV(PO) DTV (P)© Vou [km/h]
Nr. 2 [Kfz/d] [Kfz/d] d)
1 2.800 2.890 30
2 2.330 2.330 30
3 8.813 9.003 50
4 1.497 1.517 50
5 7.041 7.251 50
6 7.689 7.899 50
7 8.148 8.348 50
8 275 285 50
9 317 407 50
10 1.263 1.353 50
11° 772 1.192 30
12° 1.006 1.186 30
13 ® 160 160 30
a) vgl. Abbildung 2
b) Durchschnittliche, Téagliche Verkehrsstédrke im Prognose-Nullfall
(ohne das geplante Sondergebiet ,Handel)
C) dto. Mit geplantem Sondergebiet
d) Zuléssige Hochstgeschwindigkeit in km/h
e) PlanstraBBen

Fiar alle StraBen werden die fir die StraBengattung ,GemeindestraBe” geman

RLS-90 v typischen Tag-Nacht-Verteilungen der Verkehre und die entsprechen-

den Lkw-Anteile angesetzt. Soweit Langsneigungen von mehr als 5% zu
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beachten sind, werden diese —ebenso wie Pegelzuschlage fur Mehrfach-
reflexionen sowie der Pegelzuschlag fir Lichtsignalanlagen (LSA) - entsprechend
den jeweiligen Gegebenheiten in den einzelnen StraBenabschnitten resp.
Knotenpunkten in der Ausbreitungsrechung berlcksichtigt. Entsprechend den
Ausflhrungen der Verkehrsuntersuchung wird vorausgesetzt, dass die neu zu
schaffenden Knoten PlanstraBe/ SchillerstraBe und PlanstraBe/ FriedrichstralBe

ohne LSA realisiert werden.

Die unter Beachtung dieser Parameter auf der Grundlage der RLS-90 berech-

neten Emissionspegel ,Ln g sind der nachfolgenden Tabelle zu entnehmen:

Tabelle 2 - Emissionspegel der 6ffentlichen StraBen

StraBe Abschnitt | Prognose ohne SO Prognose mit SO
Nr. I-m,E,T Lm,E,N I-m,E,T Lm,E,N
1%) 56,0 45,8 56,2 45,9
BahnhofstraB3e
2%) 55,2 45,0 55,2 45,0
,Bahntal” 3 63,0 52,8 63,1 52,9
Koéthener StralBe 4 55,3 451 55,4 451
5 62,0 51,8 62,1 51,9
FriedrichstraBe 6 62,4 52,2 62,5 52,3
7 62,7 52,4 62,8 52,5
KrausestraBe 8 47,9 37,7 48,1 37,9
) 9 48,6 38,3 49,6 39,4
SchillerstraBe
10 54,6 44,3 54,9 44,6
. 11 50,4 40,2 52,3 421
PlanstraBe im SO“Handel”
12 51,6 41,4 52,3 42 1
PlanstraBe im WA-Gebiet 13 43 33 43 33

alle Pegelangaben in dB(A)
*): + 2 dB(A) im Bereich der gepflasterten Fahrbahnoberflachen.

Danach erhéhen sich die Emissionspegel in den am starksten betroffenen Ab-
schnitten [11] und [12] durch die i.V. mit dem geplanten Sondergebiet ,Handel*
prognostizierten Mehrverkehre um rd. 1-2 dB(A). In allen Gbrigen Abschnitten
(vorhandenes StraBennetz) bleibt die zu erwartende Erhdéhung der Emissions-
pegel <1 dB(A). Die immissionsseitige Auswirkung (vgl. Abschnitt5 des Gut-
achtens) dieser Pegelanderung weicht von diesen Pegelerh6hungen ab, da sich
im Bereich der jeweils betroffenen Bebauung die Gerauscheinwirkungen der

vorhandenen und der geplanten StraBBen Uberlagern.
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4.2 Bahnstrecken

Von der Abteilung TECHNIK, SYSTEMVERBUND, DIENSTLEISTUNGEN, BETRIEBLICHER
UMWELTSCHUTZ (TUM 1) SCHALL- UND ERSCHUTTERUNGSSCHUTZ der DEUTSCHEN

BAHN AG wurden uns die aus der Anlage 2 ersichtlichen Angaben zur Belastung

der DB-Strecken Nr.6403 und 6406 Ubermittelt. GemaB SCHALL 03 ist im
Bahnhofsbereich von der jeweils zuldssigen Streckenhéchstgeschwindigkeit
auszugehen, um eine eventuelle Stérwirkung durch anfahrende und abbremsende
Zuge zu bericksichtigen.

Unter den genannten Voraussetzungen ist im Prognosefall 2025 von folgenden

Emissionspegeln auszugehen:

Tabelle 3 - Emissionspegel der Bahnstrecken

Strecken-Nr. tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)
6403 65,0 60,7
6406 74,0 75,7

alle Pegelangaben in dB(A)

Angegeben sind die Emissionspegel als Summenpegel fir beide Richtungsgleise,
d.h. je Richtungsgleis geht ein um 3 dB(A) niedrigerer Pegelwert in die Berech-

nungen ein.

Bei der Berechnung der Immissionspegel sind einerseits die Korrekturen fir die
,=Fahrbahnart® (Schotterbett mit Betonschwellen — + 2 dB(A)) sowie — strecken-
anteilig - die Pegelzuschlage far Bricken zu beriicksichtigen, andererseits ist bei
der Ermittlung der BEURTEILUNGSPEGEL gemdaB SCHALL 03 der sogenannte
»ochienenbonus” in Héhe von 5 dB(A) in Abzug zu bringen. Diese Pegelkorrek-

turen werden bei der Ausbreitungsrechung (vgl. Abschnitt 5) in Ansatz gebracht.

Hinweis:

Die Frage, inwieweit die von der DB-AG flir den Prognosefall 2025 mitgeteilten Strecken-
belastungen ohne einen ,erheblichen baulichen Eingriff* erreicht werden kénnen, muss
offen bleiben. Fir den Fall eines Streckenausbaus k&me nach den Vorgaben der
16. BImSchV allein zum Schutz der bereits bestehenden Bebauung die Umsetzung von
LarmminderungsmaBnahmen in Frage. Hierzu sind nach derzeitigem Kenntnisstand
jedoch keine weiteren Angaben oder Alternativberechnungen maglich.
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4.3 Sondergebiet ,Handel®
4.3.1 Vorbemerkung

Die Gerauschemissionen eines Sondergebiets mit der Zweckbestimmung
,Handel” werden einerseits durch Parkplatzlarm, andererseits durch Gerausche
des Lieferverkehrs sowie durch Ladetatigkeiten bestimmt. Gerausche technischer
Nebenanlagen (Kihl- und Liftungsanlagen o. &.) kdnnen dem gegeniber i. d. R.
vernachlassigt werden. Sowohl der Parkplatzlarm als auch die Anzahl bzw.
Haufigkeit der Liefervorgdnge werden im Wesentlichen durch die realisierbare
Netto-Verkaufsflache (VK) bestimmt. Nach den entsprechenden Festsetzungen im

vorliegenden Bebauungsplan-Entwurf ist von folgenden Flachen auszugehen:
Y VK <£6.500 m?

Da schon nach Uberschlagigen Berechnungen eine Nachtnutzung des betrach-

teten SO-Gebiets zu z.Z. erheblichen Richtwertlberschreitungen fuhrt, wird
nachfolgend davon ausgegangen, dass sowohl die Offnungszeit der Markte als
auch die wesentlichen Anliefer-Vorgange ausschlieBlich in der BEURTEILUNGSZEIT
tags (d.h. zwischen 6 und 22 Uhr) liegen. Auf mdgliche Ausnahmen wird im

jeweiligen Einzelfall ndher eingegangen.

Um den Belang des Schall-lmmissionsschutzes beim Aneinandergrenzen von
potenziell Gerauschemittierenden (hier: SO ,Handel”) und schutzbedurftigen (hier:
WA-, WB- und MI-Gebiete) Bauflachen im Sinne der fir einen ,Angebotsplan®

anzustrebenden abstrakien Regelung zu lésen, ware grundsatzlich die Fest-

vi

setzung von fldchenbezogenen Schallleistungspegeln resp. von Emissions-

kontingenten denkbar. Zwar ist eine solche Festsetzung nach unserem Kenntnis-

s’[and1 bei Sondergebieten auf der Grundlage von § 1(4) BauNVO nicht méglich,
da nach § 1(3) keine Regelungen nach Abschnitt (4)....(10) méglich sind.

Nach § 11 (2) der BauNVO kénnten Emissionskontingente bei der Definition der
Zweckbestimmung u.E. jedoch als ,Eigenschaft® des SO-Gebietes festsetzt

werden. In diesem Fall ware zu formulieren:

! soweit im Rahmen der Beurteilung des Plangebietes verwaltungsrechtliche Gesichtspunkte ange-

sprochen werden, erfolgt dies grundsétzlich unter dem Vorbehalt einer juristischen Fachprifung, die
nicht Gegenstand der schalltechnischen Sachbearbeitung ist.
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Beziiglich der nachfolgend angesprochenen Begriffe und Verfahren wird auf DIN 45691
(,Gerduschkontingentierung®, Hrsg. Deutsches Institut fir Normung e.V., Beuth Verlag
Berlin, Dezember 2006) verwiesen. Eine Umverteilung der Emissionskontingente ist
zuldssig wenn nachgewiesen wird, dass der aus den festgesetzten Emissionskontingen-
ten resultierende Gesamt-Immissionswert Lg nicht Gberschritten wird.

Im Sondergebiet mit der Zweckbestimmung ,....“ sind Anlagen und Einrichtungen
zuldssig, deren Gerdusche die in der folgenden Tabelle angegebenen Emissions-
kontingente Lgx weder tags (6.00 — 22.00 Uhr) noch nachts (22.00- 6.00 Uhr)
Uberschreiten.

Emissionskontingente tags und nachts in dB(A)

Teilgebiet Lek, tags Lek, nachts

SO, ") ")

*) Die Zahlenwerte sind im Rahmen des Abwéagungsverfahrens in Anlehnung an die
Ausfihrungen im Abschnitt 5.2 des Gutachtens durch die planende Kommune
festzulegen.

Bezliglich einer Festsetzung ,immissionswirksamer®, flachenbezogener Schall-
leistungspegel (/IFSP) (nach Nomenklatur der o.a. DIN 45691: ,Emissions-
kontingente®) wird auf die diesbezlglich positive Entscheidung des Bundes-

verwaltungsgerichtes vom 27.01.1998 verwiesen (BVerwG 4 NB 3.97).

Der beschriebene Weg ist im betrachteten Fall des Bebauungsplans ,Schiller-

straBe” aus folgenden Griinden jedoch nicht zielfiihrend:

Der Entwurf zum Bebauungsplan sieht im westlichen Teil des Sondergebiets die
Ausweisung einer Uberbaubaren Flache vor, auf der —wie im Bebauungsentwurf
skizziert — die geplanten Einkaufmarkte realisiert werden sollen. Der daran &stlich
bis zur FriedrichstraBe anschlieBende Teil des Sondergebiets wird als nicht
Uberbaubare Flache ausgewiesen und steht damit nur far die Einrichtung von
Stellplatzen sowie deren Zufahrten zur Verfligung. Da im Bereich Uberbauter
Flachen unter Beachtung der Madglichkeiten des baulichen Schallschutzes
grundsatzlich sehr niedrige Emissionskontingente sicher gestellt werden kénnen,
eine Beschrankung der Emissionen bei Freiflachen —zumal bei einer
angrenzenden, mehrgeschossigen Bebauung — jedoch nur in sehr begrenztem
MaBe mdglich ist, lieBe sich aufgrund der Unterteilung in ,0berbaubare” und ,nicht
Uberbaubare“ Flachen eine Differenzierung der festzusetzenden Emissions-
kontingente vornehmen. Dieses Grundprinzip wird jedoch in Frage gestellt, wenn

beachtet wird, dass bei einem ,Angebotsplan® die (kiinftig) Uberbaute Flache nicht
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mit der ,Uberbaubaren® Flache Ubereinstimmt. Vielmehr wird es auch in diesem
Bereich Freiflachennutzungen (Parkplatze, Lieferzonen, Fahrwege) geben, bei
denen bauliche SchallschutzmaBnahmen nur bedingt zu wirksamen Pegel-

minderungen flhren.

Das in der DIN 45691"" beschriebene Verfahren der Emissionskontingentierung
lasst zwar differenzierende Festsetzungen durch eine weitgehende ,Fein-
gliederung” i.V. mit richtungsabhédngigen Zusatzkontingenten zu, jedoch setzt ein
solches Regime wiederum ein konkretes Nutzungskonzept voraus, das dann Uber
das Modell der Emissionskontingentierung abgebildet wird. Die im Sinne einer
»<Angebotsplanung“ grundsatzlich méglichen Abweichungen der kinftigen, tatsach-
lichen baulichen Grundsticksnutzung kénnten daher im konkreten Einzelgenehmi-
gungsverfahren zu Umsetzungsproblemen fihren, obwohl auch mit abweichenden
Nutzungskonzepten der Schutzanspruch der betroffenen, schutzbedurftigen Nach-
barschaft sicher gestellt werden kdnnte. Dieses Grundsatzproblem kann nur dann

umgangen werden, wenn eine nicht Grundstiicksbezogene ,Umverteilung” der

Emissionskontingente im gesamten Sondergebiet sichergestellt werden kann.

Hierzu wéare z.B. eine Vereinigungsbaulast oder eine vergleichbare F{egelung2
erforderlich, durch die eine entsprechende Ubertragbarkeit von Emissionskontin-
genten unterschiedlich eingeschrankter Teilflachen des geplanten SO-Gebiets

erreicht werden kdnnte.

Im Abwagungsverfahren der planenden Kommune ist andererseits zu beachten,

dass im Rahmen klnftiger Einzelgenehmigungsverfahren entsprechend den Vor-

gaben der TA Larm" regelmaBig Immissionsprognosen zu erstellen sind, in
denen die Vorbelastung” durch bereits genehmigte ,Anlagen® zu bericksichtigen
ist. Dem gemalR ist ein ,Problemtransfer in die kiinftigen Einzelgenehmigungs-
verfahren maéglich, ohne dass hierdurch eine unzulassige Immissionsbelastung
der Dbetroffenen Nachbarschaft zu erwarten wéare. Dem angesprochenen
~Problemtransfer® steht allenfalls das so genannte ,Windhund-Problem* entgegen,
wonach die zuerst genehmigte Anlage die durch das SO-Gebiet insgesamt

zulassigen Gerauschimmissionen ausschdpfen kénnte, so dass sich nachfolgend

2 soweit verwaltungsrechtliche Gesichtspunkte angesprochen werden, erfolgt dies grundsatzlich

unter dem Vorbehalt einer juristischen Fachpriifung, die nicht Gegenstand der schalltechni-
schen Sachbearbeitung ist.
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zur Genehmigung anstehende Objekte der ersten Anlage ,unterordnen® missten.
Soweit die Genehmigung der im betrachteten Sondergebiet geplanten Vorhaben
jedoch ,in einem Zuge“ erfolgt, handelt es sich bei der beschriebenen Kon-
stellation um ein theoretisches Problem, das der Méglichkeit des ,Problem-
transfers® nicht entgegen steht.

Aus den genannten Griinden wird im vorliegenden Fall aus fachtechnischer Sicht

vorgeschlagen, auf eine Festsetzung von Emissionskontingenten zu verzichten.

Diese Vorgehensweise setzt voraus, dass in einer objektbezogenen, beispiel-
haften Immissionsprognose gepruft wird, ob bzw. unter welchen Voraussetzungen
die beabsichtigte Nutzung des geplanten Sondergebiets mdglich ist. Hierauf

beziehen sich die nachfolgenden Betrachtungen.

4.3.2 Offnungszeiten

Im Sinne einer Betrachtung des ,abstrakten Planfalls” (perspektivische Betrach-
tung im Bauleitverfahren) wird nachfolgend vorausgesetzt, dass die geschaftliche
Nutzung des geplanten Sondergebiets auf die BEURTEILUNGSZEITEN tags (6-
22 Uhr) beschrankt ist, dabei werden ggf. Nutzungszeiten berticksichtigt, die Uber
die, konkret geplanten Offnungszeiten hinausgehen. Eine Nachtnutzung des
Sondergebiets, d.h. eine Nutzung der Parkplatze und Ladezonen sowie deren
Zufahrten zwischen 22 und 6 Uhr, wird jedoch —abgesehen von der im
Abschnitt 4.3.4 diskutierten Nutzung in Verbindung mit gastronomischen Ein-
richtungen - im ,abstrakten Planfall“ ausgeschlossen.

4.3.3 Technische Nebenanlagen

Die durch technische Nebenanlagen (Kihl- und Liftungsanlagen, Klimaanlagen...)
hervorgerufenen Gerauschimmissionen sind einerseits von den Emissionskenn-
werten dieser Quellen, andererseits jedoch wesentlich auch von den jeweiligen
Ausbreitungsverhéltnissen (Abstand zwischen Quelle und Immissionsort, Richt-
wirkung, Reflexions- und Abschirmeffekte..) abhangig. Neu zu errichtende
Anlagen missen nach den Bestimmungen der TA La&rm dem heutigen STAND DER
LARMMINDERUNGSTECHNIK entsprechen. Darlber hinaus liegen jedoch i.d.R. zum
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Zeitpunkt der Aufstellung resp. Anderung eines Bebauungsplans keine detaillier-
ten Informationen Uber die zuletzt angesprochenen, pegelbestimmenden Aus-
breitungsparameter vor. Daher kdnnen Anforderungen an die schalltechnische
Beschaffenheit neu zu installierender technischer Nebenanlagen regelmaBig erst
im Rahmen kilnftiger Einzelgenehmigungsverfahren formuliert werden. Ins-
besondere sind Emissionsbeschrankende Festsetzungen in der anstehenden
Bauleitplanung unter Beachtung der im vorliegenden Fall vorhandenen Abstande
zur ggf. betroffenen Nachbarbebauung weder méglich noch erforderlich.

4.3.4 gastronomische Einrichtungen

Da eine eigenstandige, nicht an die Marktéffnungszeiten gebundene Gastro-
nomie mit einer entsprechenden AuBenbewirtschaftung durch die Festsetzungen
des Bebauungsplans nicht ausgeschlossen wird, ist im Sinne einer Prifung der

Nutzungsmdglichkeiten des geplanten Sondergebiets auch ein gastronomisches

Konzept mit Life- Musik und/ oder der Wiedergabe von Musik durch elektro-
akustische Anlagen sowie Nutzungszeiten nach 22 Uhr in die Planungsiberlegun-
gen einzubeziehen. Entsprechend den vorgesehenen Festsetzungen sind
derartige Nutzungen im vorliegenden Fall jedoch von vornherein auf gastro-
nomische Einrichtungen i. S. d. § 6 (2) Nr. 3 BauNVO® - d.h. auf Betriebe, ,die das

Wohnen nicht wesentlich stéren” - beschrénkt.

Die Frage, ob durch Musikwiedergabe (Life oder Uber elektroakustische Anlagen)
innerhalb des Gebaudes ein Immissionskonflikt erwartet werden muss, hangt
wesentlich von der bauakustischen Beschaffenheit des Geb&dudes bzw. des
Raumes ab. Hierzu zahlt im Hinblick auf die Schallabstrahlung in die Umgebung
wesentlich auch das Ldftungskonzept (vgl. auch Abschnitt 4.3.2). Detaillierte
Aussagen hierzu sind regelmaBig nur in Kenntnis des konkreten Einzelvorhabens
moglich und kénnen in der Bauleitplanung nicht ,vorab“ geregelt werden. Grund-
satzlich kann davon ausgegangen werden, dass geeignete bauliche und
technische Méglichkeiten verfligbar sind, um derartige Nutzungen nachbar-

schaftsvertraglich zu ermdglichen. Bei einer AuBenbewirtschaftung muss im

Regelfall davon ausgegangen werden, dass eine Musikwiedergabe — soweit es

8 vgl. ,Art der baulichen Nutzung* in Ziffer 1. der textlichen Festsetzungen
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sich nicht um reine ,Hintergrundmusik“ handelt— aus Griinden des Schall-
Immissionsschutzes nicht méglich sein wird. Dies gilt insbesondere bei einer

AuBenbewirtschaftung mit Nutzungszeiten nach 22 Uhr.

Bei einer gaststatteniblichen Offnungszeit bis zur drtlich geregelten ,Sperrzeit” ist
neben den primaren Gerauschen aus der Gaststatte bzw. aus dem Bereich einer
AuBenbewirtschaftung auch der ,Sekundarlarm® durch an- und abfahrende Kfz
sowie Parkvorgange zu beachten. Entsprechend den Vorgaben der TA Larm ist
bei Nutzungszeiten nach 22 Uhr die so genannten unglnstigste Nachtstunde zu
beurteilen, d.h. eine ,Mittelwertbildung“ Uber eine langere Beurteilungszeit findet
nicht statt. Darlber hinaus fihrt das bereits angesprochene ,Spitzenpegel-
Kriterium“ (vgl. Abschnitt 6.1) in der Nachtzeit zu einer weitergehenden Ein-
schrankung zulassiger Gerauschemissionen. Eine Parkplatznutzung ist unter
Beachtung Uberschlagiger Berechnungen in der Zeit zwischen 22 und 6 Uhr ein-
geschrankt mdglich, da das angesprochene ,Spitzenpegel-Kriterium® bei einer
Beschréankung auf eine reine Pkw-Nutzung und auf Stellplatzbereiche im mittleren
und westlichen Teil der St-Flachen nicht verletzt wird. Rein rechnerisch kann bei
einer raumlichen Gleichverteilung der Vorgange in der ungdnstigsten Nachtstunde
rd. 1/30 der am Tage berlcksichtigten Parkvorgange stattfinden, bevor es in der
Nachbarschaft zu einer Uberschreitung des maBgeblichen Nacht-Richtwerts
kommt. Dieses Ergebnis ist jedoch wesentlich auch von der tatsachlichen Lage
bzw. der Zuordnung der in der Nacht genutzten Stellplatze zu einem bestimmten
Parkplatzbereich abhangig und kann insoweit lediglich als erste Abschatzung im
Rahmen der hier zu beurteilenden Bauleitplanung dienen. Weitergehende Berech-
nungen setzen einen Detaillierungsgrad voraus, der regelmaBig erst im jeweiligen

Einzelgenehmigungsverfahren erreicht wird.

4.3.5 Kundenparkplatze

Der flichenbezogene Schallleistungspegel eines Pkw-Parkplatzes der GroBe S

. . ix
berechnet sich entsprechend der aktuellen PARKPLATZLARMSTUDIE nhach dem so

genannten zusammengefassten Verfahren wie folgt:

(1) Ly’= Lu+ Kot K+ Ko+ Kgio+10-1g (B - N) =10°lg (S/1m?) in dB(A)
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Der Schallleistungs-Beurteilungspegel der Gesamtflache S eines Parkplatzes

ergibt sich entsprechend zu:
(1a) I—WAI’= I—W0+ KPA+ K|+ KD+ KSUO+ 10|g (B - N) in dB(A)

Far ,Parkplatze an Einkaufszentren® ist — abhangig von der Art der Einkaufswagen
und der Fahrbahnoberflache mit folgenden Korrekturwerten Kpa und K, zu

rechnen:
Tabelle 4
Zuschlage in dB(A
Parkplatzart 9 (A)
Kpa Ki
Pkw-Parkplatze
Parkplatze an Einkaufszentren
Standard-Einkaufswagen auf Asphalt 3 4
Standard-Einkaufswagen auf Pflaster 5 4
Parkplatze an Einkaufszentren
larmarme Einkaufswagen auf Asphalt 3 4
larmarme Einkaufswagen auf Pflaster 3 4

Danach ist es bei Verwendung ldrmarmer Einkaufswagen die Art der Fahrbahn-
oberflache von untergeordneter Bedeutung. Entsprechend dem STAND DER LARM-
MINDERUNGSTECHNIK kann bei neuen Markten i.d.R. die Verwendung ldrmarmer
Einkaufswagen vorausgesetzt werden; alternativ fihrt eine Asphaltierung der
Fahrgassen zum selben Ergebnis. Nachfolgend wird von Kpa = 3 dB(A) und K =
4 dB(A) ausgegangen. Darlber hinaus wird der Fall asphaltierter Fahrgassen mit
Ksiro = 0 dB(A) berlcksichtigt.

Der Korrekturwert Kp fUr den Durchfahr- und Parksuchverkehr berechnet sich

nach der Studie wie folgt:

Ko=2,5-1g (f- B—9)dB(A) fir f - B > 10 Stellplatze
Ko = 0 dB(A) fiir f- B<10 EP

Im vorliegenden Fall wird ein pauschaler Ansatz mit Kp = 5 dB gewahlt. Mit Lyo
= 63 dB(A) reduziert sich die Gleichung (1a) zu:

(1b)  Lwar= 75+ 10-lg (B - N) in dB(A)
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Unter Beachtung des vorliegenden Freiflachenplans (Bebauungsentwurf,
Nutzungsbeispiel und Bebauungsplanentwurf) sind insgesamt 221 EP* geplant.
Mit £ VK <6.500 m? (vgl. Abschnitt 4.3.1) ergibt sich nach Tabelle 33 der PARK-
PLATZLARMSTUDIE (Netto-VK > 5.000 m?) die folgende mittlere Nutzungsfrequenz

der Kunden-Parkplatze:

e Sondergebiet gesamt N - B =0,07 - 6.500 = 455 Bew./h.

Diese Zahl liegt deutlich tber der vom Verkehrsgutachter und der STADT SCHONE-
BECK angenommenen Nutzungsfrequenz von = 600-2/16 = 75 Bew./h. Selbst wenn
angenommen wird, dass zusatzliche Fahrten innerhalb und zwischen den
Parkplatzbereichen [P1] und [P2] auftreten®, bleibt die vom Verkehrsgutachter
prognostizierte Fahrzeugfrequenz erheblich hinter dem Ansatz der PARKPLATZ-
LARMSTUDIE zurlck. FUr den ,abstrakten Planfall“ wird daher im Hinblick auf die
Stellplatznutzung der Mittelwert der o.g. Fahrzeugzahlen bertcksichtigt, d.h. es
wird von 265 Bew./h ausgegangen. Der Gesamt- EMISSIONSPEGEL der Pkw-Stell-
platze nérdlich und sudlich der PlanstraBe (vgl. [P1], [P2] — Abb. 2) berechnet sich
damit zu:

[P1]: Y Luar=

[P2]: Y Loar=

75+ 10-lg (153)
75+ 10-g (112)

- 96,9 ~ 97 dB(A),
— 95,5 ~ 96 dB(A).

Im Hinblick auf die nach Nr. 6.1 der TA Larm ebenfalls zu untersuchenden kurz-
zeitigen Gerduschspitzen sollen folgende mittlere Maximalpegel bertcksichtigt

werden:

Tabelle 5: Mittlere Maximalpegel in 7,5 m Entfernung

beschleunigte Heck- bzw.

Abfahrt bzw. TUrenschlieBen Kofferraumklaé)pen Druckluftgerdusch

Vorbeifahrt schlieBen
Plw 67 %) 72 74 ]

(Messung 1984) (Messung 1999) (Messung 1999)
70
80 ) 75 ) 71

Lkw (EG-Grenzwert) (Messung 1999) 72"7)

alle Pegelwerte in dB(A); Erlauterungen vgl. PARKPLATZLARMSTUDIE

4 davon liegen = 93 EP sidlich und = 128 EP ndrdlich der PlanstraBe
ca. 13 EP sidlich der PlanstraBe sollen als Anwohner-Stellplatze genutzt werden.

° Z.B. Fahrten von einem Getrankemarkt zu einem Discounter 0.4.
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4.3.6 Einkaufswagen

Wie im Abschnitt 4.3.5 ausgefihrt werden die Gerauschemissionen von
Einkaufswagen (EKW) im Bereich der Kundenparkplatze in Verbindung mit den
dbrigen parkplatztypischen Gerduschemissionen durch die Ansatze der PARK-
PLATZLARMSTUDIE abgebildet. Fir das Zusammenschieben von Einkaufswagen
wurde bei eigenen schalltechnischen Messungen ein typischer Maximalpegel von
Lwamax = 93,5 dB(A) ermittelt. Fur i.M. 50 Vorgange pro Stunde berechnet sich der
Schallleistungs-Beurteilungspegel nach dem Takt-Maximalpegel-Verfahren zu:

Lwar = 93,5 + 10-1g (50-5 / 3.600) = 82 dB(A).

Der Standort solcher ,EKW-Boxen® wird in finf Eingangsbereichen zu den

geplanten Markten berticksichtigt.

4.3.7 Lieferverkehre, Ladetatigkeiten

Da die bei Anlagengerdauschen zu beachtenden Ruhezeiten nach Nr. 6.5 der
TA Larm an Sonn- und Feiertagen von denen an den (brigen Wochentagen
abweichen, wird nachfolgend vorausgesetzt, dass Anlieferungen an Sonn- und
Feiertagen nicht stattfinden. Dagegen werden mdgliche Anlieferungen innerhalb
der morgendlichen oder abendlichen Ruhezeiten (6-7 Uhr bzw. 20-22 Uhr) in die
Berechnung der BEURTEILUNGSPEGEL eingestellt. Es ist eine verwaltungsrechtliche
Frage, die im Rahmen des hier vorliegenden Fachgutachtens nicht beantwortet
werden kann, ob eine entsprechend einschrankende Regelung bereits in die
Festsetzungen des Bebauungsplans aufzunehmen ist oder ob diesbeziiglich im
Sinne eines ,Problemtransfers® auf das konkrete Einzelgenehmigungsverfahren

verwiesen werden kann.

Nach einer Untersuchung der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt* wird fir die
Gerauschemissionen von Lkw-Bewegungen ein einheitlicher Emissionsansatz fir
alle Wegeelemente zugrunde gelegt, wobei nicht einzelne Lkw sondern einzelne
Abschnitte der Fahrstrecke als Schallquelle betrachtet werden. Der auf die
Beurteilungszeit bezogene Schallleistungspegel Ly, eines Streckenabschnitts

errechnet sich nach:
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Lwa’ = Lwain +10-1g n+10-1g /. -10-1g (T /1h)

dabei ist:

Lwa,1n’ der zeitlich gemittelter Schalleistungspegel fir 1 Lkw pro Stunde
n: die Anzahl der Lkw einer Leistungsklasse in der Beurteilungszeit T,

l: die Lénge eines Streckenabschnittes in m
T, der Beurteilungszeitraum in h (T, = 16 Std. tags; T, = 1 Std nachts)

Die auf eine Stunde und 1 m Wegelement normierte Schallleistungspegel von

Lkw-Bewegungen werden wie folgt beriicksichtigt:

Tabelle 6

Leistungsklasse L 1n’ [dB(A)]
alt neu

Lkw < 105 KW (Lkw mittel) 65 63

Lkw > 105 KW (Lkw groB) 70 65

Diese Kennwerte wurden in der Uberarbeiten Studie — auch fir ,groBe” Lkw auf
62-63 dB(A) reduziert. Der gewahlte Ansatz stellt insoweit eine Abschatzung zur
sicheren Seite dar und bertcksichtigt ggf. zusatzlich auftretende Gerausche durch
Ruckfahrwarner oder Lkw-eigene Kihlanlagen. Bei einem angenommenen Liefer-
verkehr von < 40 Lkw pro Tag ergibt sich fur die Fahrstrecken (Hin- und Rickweg)

damit im Mittel® der folgende /dngenbezogene Schallleistungs-Beurteilungspegel:

Lkw L'wa1 Bew./Tag Bew./Std. w Ar
klein/mittel, neu 63 25 1,56 64,9
klein/mittel, alt 65 25 1,56 66,9
grof3, neu 65 15 0,94 64,7
groB, alt 70 15 0,94 69,7
Lieferverkehr gesamt einschl. Kleinanlieferungen, Entsorgung usw. =73

alle Pegelangaben in dB(A)

Dieser Emissionspegel verteilt sich auf die Zufahrten zu den beiden Lade-
bereichen an der SchillerstraBe, fur jede Zufahrt ist dem gemaB von einem
flachenbezogener Schallleistungspegel

Lw’ar = 70 dB(A)

auszugehen.

Fir Rangiergerausche von Lkw ist nach der Studie ein mittlerer Schallleistungs-

6 50 % Mix aus ,alten” und ,neuen” Lkw; kleine und groBe Lkw gem. Abschnitt 4.5
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pegel anzusetzen, der um etwa 5 dB(A) Uber dem Schallleistungspegel des Leer-

laufgerdusches von 94 dB(A) liegt, d.h. es ist mit
Lwa (Rangieren) = 99 dB(A)

zu rechnen. ,Komplizierte Rangiervorgdnge - mit mehrmaligem Vor- und Zuriick-
setzen® sind unter Beachtung der 6rtlichen Gegebenheiten nicht anzunehmen. Fir
den ,Andockvorgang“ wird unter Beachtung der Lange der Rangierstrecke und
einer mittleren Rangiergeschwindigkeit von rd. 5 km/h eine Einwirkzeit von 1 Min
je Vorgang angesetzt. Flr die Abfahrt der Lkw sind unter Beachtung der 6rtlichen
Gegebenheiten keine zusatzlichen Gerauschemissionen durch Rangiervorgange
zu beachten.

Fir beide Ladezonen (je 20 Lkw/Tag) ergibt sich damit der folgende Schall-

leistungs-Beurteilungspegel.

Luar =99 + 10-1g 20/(16-60) = 82 dB(A).

Nach der bereits angesprochenen Veroffentlichung der Hessischen Landesanstalt
fur Umwelt ist bei der ,Be- bzw. Entladung an der AuBenrampe® von folgenden

kennzeichnenden Schallleistungspegeln auszugehen:

Rollcontainer tUber Ladebordwand
Lvoll auf Lkw* LwaT, 1h = 77,4 dB(A)
sleer von Lkw* LwaT, 1h = 77,8 dB(A)

Palettenhubwagen tber Ladebordwand
»voll auf Lkw* LwaT, 1n = 88,0 dB(A)
Jleer von Lkw® Lwat, 1n = 89,1 dB(A)

Palettenhubwagen iber stationdre Uberladebriicke
wvoll auf Lkw* LwaT, 1h = 75,9 dB(A)
.leer von Lkw* LwaT, 1h = 84,9 dB(A)

Die aufgefihrten Kennwerte wurden auf ein Ereignis pro Stunde normiert. Da die

Einwirkzeiten fir die angesprochenen Vorgange vergleichbar gro3 sind, kann
- gemittelt Uber einen Betriebstag - der ,energetische“ Mittelwert der Einzel-
ereignisse den weiteren Berechnungen zugrunde gelegt werden:

< Lwat, 1n > =85 dB(A).
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Far 100 Ereignisse (z.B. 10 Lkw/Tag, je 10 Vorgénge) ergibt sich in der BEUR-
TEILUNGSZEIT tags (to = 16 h) als Schallleistungs-Beurteilungspegel fir zwei Lade-

bereiche jeweils:
Lwar=85+10-1g 100/16 = 93 dB(A).

In der Uberlagerung mit den o.a. Rangiergerduschen ist damit fiir die Ladezonen
jeweils der folgende Schallleistungs-Beurteilungspegel anzusetzen:

Im Sinne einer konservativen Abschatzung wird von

Y Lwar =95 dB(A) je Ladezone
ausgegangen. Damit sind ggf. zusatzlich auftretende Gerauschemissionen durch
Lkw-eigene Kuhlaggregate im Emissionspegel enthalten.

Die im Abschnitt 4.3.3 dargelegten Uberlegungen zum Emissionsverhalten
stechnischer Nebenanlagen“ gelten sinngemaB auch fir den Betrieb von Press-
containern 0.a. im Bereich von Ladezonen, die aus diesem Grunde nicht explizit

bertcksichtigt werden.

FOr Kleinanlieferungen vor den parkplatzseitigen Eingdngen der geplanten
Marktgebdude werden zur Sicherheit zuséatzliche Quellen mit einem Emissions-
pegel von

Lwar = 85 dB(A) je Ladebereich

angesetzt. Entsprechende Quellen werden im Bereich der im Abschnitt 4.3.6
beschriebenen ,EKW-Boxen® berlicksichtigt.

Maximalpegel (kurzzeitige Gerduschspitzen Lya, max) flr die o.a. Ladevorgange
lagen zwischen 104 und 120 dB(A). Unter Beachtung der auch bei Fahr- und
Rangiervorgangen auftretenden kurzzeitigen Gerduschspitzen wird in der hier vor-
liegenden Immissionsprognose Lya, max < 120 dB(A) berlcksichtigt. Bezlglich
auftretender Maximalpegel sind in dem erwahnten Bericht der Hessischen
Landesanstalt fir Umwelt darGber hinaus fir Bremsenquietschen (Lkw) bzw. Ent-

l0ftungsgerausche der Betriebsbremse ("Druckluft-Zischen") maximale Schall-

leistungspegel (Lwa max) zwischen 98 und 125 dB(A) messtechnisch ermittelt

worden. In diesem Zusammenhang ist darauf hinzuweisen, dass es sich bei den



-10172 - Bonk-Maire-Hoppmann GbR Seite 23

hdéheren Kennwerten um Extremwerte handelt, die keinesfalls regelméaBig auf-
treten und ggf. als "seltenes Ereignis" anzusehen waren. Nach der im
Abschnitt 4.3.5 angesprochenen PARKPLATZLARMSTUDIE ist von einem mittleren
Maximalpegel zwischen 114 und 116 dB(A) auszugehen. Dabei kénnen diese
kurzzeitigen Gerduschspitzen bereits i.S. eines schalltechnisch unglnstigsten
Ansatzes gesehen werden; i.d.R. werden niedrigere Gerauschspitzen auftreten.
Da bei der Entwicklung larmarmer Lkw u.a. LarmminderungsmafBnahmen
insbesondere fir den Bereich der Bremsen und Druckluft vorgesehen werden,
kann angenommen werden, dass zuklnftig der Anteil der Fahrzeuge, die die o.a.
Spitzenpegel um 10 dB(A) unterschreiten deutlich zunehmen wird. Aus den

genannten Grinden kann der fir Ladevorgéange Kennwert von

auch fir die i.V. mit Lkw-Fahr- und Rangierbewegungen auftretenden kurzzeitigen

Gerduschspitzen als typisch angesehen werden.

5.  Berechnung der Beurteilungspegel
5.1 Rechenverfahren

Die Berechnung der Verkehrslarmimmissionen wird nach den Verfahren der
bereits angesprochenen Richtlinien RLS-90 (StraBenlarm) und SCHALL 03
(Schienenlarm) durchgefiihrt. Die Immissionsbelastung des Plangebiets durch
StraBen- und Schienenverkehrslarm wird in so genannten LARMKARTEN berechnet
und dargestellt. Diese Berechnungsart zeigt die flachenhafte Verteilung der
Immissionsbelastung unter Beachtung des Einflusses der vorhandenen und der
geplanten Bebauung. Als Grundlage fir eine ggf. erforderliche Festsetzung
.passiver‘ SchallschutzmaBnahmen erfolgt darlber hinaus eine Berechnung der
so genannten LARMPEGELBEREICHE. Dabei wird die Situation bei ,freier Schallaus-
breitung® der Ausbreitungssituation unter Beachtung des Einflusses von
Reflexions- und Abschirmeffekten durch die vorhandene Bebauung gegenlber
gestellt. Die Ausbreitungsrechnung fur andere Emittenten erfolgt nach den
Vorgaben der TALarm entsprechend der DIN ISO 9613-2". Dabei wird die
Frequenzabhangigkeit der Gerduschemissionen der maBgebenden Emittenten

durch Ansatz entsprechender Terzspekiren bertcksichtigt (frequenzabhangige
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Berechnung).

Alle far die Ausbreitungsrechnung wesentlichen Parameter wurden digitalisiert.
FUr die Aufpunkte (Immissionsorte; Beurteilungspunkte) wird eine typische Immis-
sionshéhe hp = 3,0 m Gber GOK fur den EG-Bereich sowie eine Ubliche Stock-

werkshdhe von 2,8 m Dberlcksichtigt. Die Lage der betrachteten Beur-

teilungspunkte ist der Anlage 1 zu entnehmen.

Das Kriterium fir die Betrachtung flachenhafter oder linienférmiger Gerausch-
emissionen wird im Sinne der angesprochenen Norm ebenso beachtet wie der
Einfluss von Bodeneffekten (u.a. ,schallharte” Oberflachen im Bereich der Stell-
platze, StraBen und Fahrwege).

Far StraBenverkehrsgerausche und Gerauschemissionen auf Pkw-Parkplatzen ist
richtliniengerecht < hq > = 0,5 m uber Ok Fanrfiache zu berlcksichtigen. Fur Lkw-
Fahrbewegungen und Ladegerdusche wird eine Quellpunkthéhe von <hqg> =
1,0 m uver GOK angesetzt.

Die angesprochenen Rechenverfahren wurden im Rechenprogramm sound-

PLANXii programmiert. Die Berechnungen wurden mit folgenden voreingestellten

Rechenparametern durchgefihrt:

Winkelschrittweite: 1°
Reflexzahl: 3
Reflextiefe: 1
Reflexverlust’: 1dB
Seitenbeugung: ja
Suchradius: 5000 m

Berechnet wurden jeweils die durch die im Abschnitt 4 genannten Gerdusch-
quellen verursachten Mittelungspegel getrennt flr die BEURTEILUNGSZEITEN von
6.00 - 22.00 Uhr (tags) und 22.00 - 6.00 Uhr (nachts). Dabei wird bei ,Anlagen-
gerduschen® i.S. der Regelungen der TA Larm auf die ungdnstigste Nachtstunde
(volle Nachtstunde mit dem héchsten Beurteilungspegel) abgestellt. Die i.S.
spezifischer Beurteilungsverfahren zu beachtenden Pegelzuschlage (z.B.
Zuschlag fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit nach Nr. 6.5 der TA Larm)

werden im jeweiligen Einzelfall bertcksichtigt.

’ an ,schallharten“ Geb&udeflachen (Regelfall)
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5.2 Rechenergebnisse
5.2.1 offentliche StraBen

Die Immissionsbelastung des Plangebiets durch StraBenverkehrsgerdusche von
den vorhandenen und geplanten 6ffentlichen StraBen ist den LARMKARTEN der
Anlage 3, Blatt 3 und 4, zu entnehmen. Diese Karten beschreiben die Situation im
Prognosefall, d.h. einschlieBlich der durch das geplante Sondergebiet ,Handel“ zu

erwartenden Mehrverkehre.

Betrachtet man allein die durch die PlanstraBen verursachten Gerausch-
Immissionsbelastungen unter dem Gesichtspunkt des ,StraBenneubaus”, so stellt
sich die Situation wie folgt dar:

Tabelle 7a - Mittelungspegel durch Neubau der PlanstraBBen

Auf- Haus- Stock- ow a) LmpN b) Anspr.
punkt seite werk tags nachts tags nachts C)
St SW EG 60 50 47 37 nein
S1 SW 1.0G 60 50 49 38 nein
St SW 2.0G 60 50 49 39 nein
S1 SW 3.0G 60 50 49 39 nein
S2 SO EG 60 50 46 36 nein
S2 SO 1.0G 60 50 47 37 nein
S2 SO 2.0G 60 50 48 38 nein
S2 SO 3.0G 60 50 48 38 nein
S3 NO EG 60 50 48 38 nein
S3 NO 1.0G 60 50 49 39 nein
S3 NO 2.0G 60 50 50 40 nein
S3 NO 3.0G 60 50 50 40 nein
S4 SO EG 60 50 47 37 nein
S4 SO 1.0G 60 50 49 39 nein
S4 SO 2.0G 60 50 49 39 nein
S4 SO 3.0G 60 50 49 39 Nein
S5 NW EG 60 50 53 43 nein
S5 NW 1.0G 60 50 53 43 nein
S5 NW 2.0G 60 50 53 43 nein

alle Pegelangaben in dB(A)

Erlauterungen vgl. FuBnoten zu Tabelle 7b
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Tabelle 7b - Mittelungspegel durch Neubau der PlanstraBen
Auf- Haus- Stock- ow a) LmpN b) Anspr.
punkt seite werk tags nachts tags nachts c)
S6 N EG 60 50 51 41 nein
S7 NO EG 60 50 51 41 nein
S7 NO 1.0G 60 50 52 42 nein
S7 NO 2.0G 60 50 52 42 nein
S8 SO EG 60 50 45 35 nein
S8 SO 1.0G 60 50 45 35 nein
S8 SO 2.0G 60 50 44 34 nein
alle Pegelangaben in dB(A)
a) ORIENTIERUNGSWERTE nach Beiblatt 1 zu DIN 18005
Hinweis: Diese Anhaltswerte sind gemaB DIN 18005 im Rahmen der stédtebaulichen
Planung zu beachten. Die nach § 2 der 16. BImSchV fiir einen ,StraBenneubau®
maBgeblichen IMMISSIONSGRENZWERTE sind jeweils um 4 dB(A) héher!
b) Mittelungspegel im Prognosefall (nur PlanstraBen).
C) Anspruch auf Schallschutz bei Anwendung der Kriterien der 16. BImSchV

unter der Voraussetzung, dass die PlanstraBen unter dem Gesichtspunkt

des ,StraBenneubaus” zu beurteilen sind.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Mittelungspegel fir den Prognose-Nullfall

und den Prognosefall gegenlber gestellt. Diese Rechenergebnisse beschreiben

die Immissionsbelastung durch alle auf die betrachteten Immissionsorte ein-

wirkenden Verkehrsgerausche von den vorhandenen und geplanten 6ffentlichen
StraBen.

Tabelle 8a - Erh6hung der Mittelungspegel der StraBenverkehrsgerausche

Auf- | Haus- | Stock- | OW a) Lm.po b) Lmp c) DLp.pg c) Anspr.

punkt | seite | werk | tags |nachts| tags |nachts| tags |nachts| tags | nachts d)
St SW EG 60 50 57 46 57 47 0,4 0,4 nein
S1 SW | 1.0G 60 50 57 46 57 47 0,4 0,4 nein
St SW | 2.0G 60 50 56 46 57 47 0,5 0,4 nein
S1 SW | 3.0G 60 50 56 46 57 46 0,5 0,5 nein
S2 SO EG 60 50 63 53 63 53 0,3 0,3 nein
S2 SO [1.0G 60 50 62 52 62 52 0,3 0,3 nein
S2 SO | 2.0G 60 50 61 51 61 51 0,3 0,3 nein
S2 SO |3.0G 60 50 60 50 61 50 0,3 0,3 nein
S3 NO EG 60 50 55 44 55 45 0,7 0,8 nein
S3 NO |[1.0G 60 50 55 45 56 46 0,7 0,7 nein
S3 NO | 2.0G 60 50 55 45 56 46 0,7 0,7 nein
S3 NO | 3.0G 60 50 55 45 56 46 0,7 0,7 nein

alle Pegelangaben in dB(A)

Erlauterungen vgl. FuBnoten zu Tabelle 8b
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Tabelle 8b - Erhohung der Mittelungspegel der StraBenverkehrsgerausche

Auf- | Haus- | Stock- | OW a) Lm.po b) Lmp c) DLp.pg c) Anspr.
punkt | seite | werk | tags |nachts| tags |nachts| tags |nachts| tags |nachts d)
S4 SO EG 60 50 58 48 59 49 0,9 0,9 nein
S4 SO [1.0G 60 50 58 47 58 48 0,8 0,9 nein
S4 SO | 2.0G 60 50 57 47 58 48 0,8 0,8 nein
S4 SO | 3.0G 60 50 57 47 58 47 0,8 0,8 nein
S5 NW EG 60 50 69 59 69 59 0,1 0,1 nein
S5 NW | 1.0G 60 50 68 58 69 58 0,1 0,1 nein
S5 NW | 2.0G 60 50 68 58 68 58 0,2 0,2 nein
S6 N EG 60 50 67 57 67 57 0,1 0,1 nein
S7 NO EG 60 50 64 53 64 54 0,2 0,2 nein
S7 NO | 1.0G 60 50 64 54 64 54 0,1 0,1 nein
S7 NO |2.0G 60 50 64 54 64 54 0,1 0,1 nein
S8 SO EG 60 50 69 59 69 59 0,1 0,1 nein
S8 SO | 1.0G 60 50 69 59 69 59 0,1 0,1 nein
S8 SO | 2.0G 60 50 69 58 69 58 0,1 0,1 nein
alle Pegelangaben in dB(A)

a) ORIENTIERUNGSWERTE nach Beiblatt 1 zu DIN 18005

b) Mittelungspegel im Prognose-Nullfall (alle StraBen)

C) Mittelungspegel im Prognosefall einschl. Mehrbelastung durch gepl. SO-Gebiet

d) Pegelerhéhung durch Mehrverkehr des SO-Gebiets

e) ~-wesentliche Anderung” bei Anwendung der Kriterien der 16. BImSchV

unter der Voraussetzung, dass ein ,erheblicher baulicher Eingriff“ vorliegt.

Diese GegenuUberstellung kann auch einer schalltechnischen Beurteilung der

Mehrbelastung der 6ffentlichen StraBen im Sinne von Ziffer 7.4 der TA Larm (vgl.

hierzu Abschnitt 6.1 dieses Gutachtens) zugrunde gelegt werden.

5.2.2 Schienenverkehrsgerausche

Durch Schienenverkehrsgerdusche von den nahe gelegenen DB-Strecken

Nr. 6403 und 6406 ergeben sich die in den LARMKARTEN der Anlage 3, Blatt 1 und

2 dargestellten Immissionsbelastungen des betrachteten Plangebiets. Dabei ist

die Strecke Nr. 6406 pegelbestimmend. Die dargestellten LARMKARTEN beziehen

sich auf die von der DB-AG fir den Prognosefall 2025 mitgeteilten Strecken-

belastungen. Wie bereits aus dem Vergleich der Emissionspegel (vgl. Tabelle 3 im

Abschnitt 4.2) ersichtlich, liegt die Belastung durch Schienenverkehrslarm in der

Nachtzeit in einer vergleichbaren GréBenordnung wie am Tage. Bedingt durch die

in der BEURTEILUNGSZEIT nachts gegeniuber dem ,Tag“ um 10 dB(A) niedrigeren
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ORIENTIERUNGSWERTE (vgl. Abschnitt 6.1) ergibt sich damit die schalltechnisch
ungunstigere Immissionssituation in der Nachtzeit. Auf diesen Sachverhalt wird im
Zusammenhang mit der Diskussion passiver SchallschutzmaBnahmen im

Abschnitt 6.2.1 ndher eingegangen.

5.2.3 Verkehrslarm gesamt (Prognosefall)

In der Anlage 4 sind die unter Beachtung der in den Abschnitten 5.2.1 und 5.2.2
beschriebenen Immissionsbelastungen durch StraBen- und Schienenverkehrslarm
berechneten Konfliktkarten sowie die aus den berechneten Immissionspegeln
abgeleiteten LARMPEGELBEREICHE dargestellt. Die Blatter dieser Anlage sind wie

folgt geordnet:

Tabelle 9 - LARMKARTEN der Anlage 4

B,\Ifrlj[t ZBEEIlTJRTEILUNGS' Ausbreitungssituation Kennwert
1 tags (6-22 Uhr) ohne Bebauung LARMPEGELBEREICH DIN 4109
2 nachts (22-6 Uhr) | ohne Bebauung LARMPEGELBEREICH DIN 4109 ?
3 tags (6-22 Uhr) | ohne Bebauung Konfliktkarte ®
4 nachts (22-6 Uhr) | ohne Bebauung Konfliktkarte ®
5 tags (6-22 Uhr) mit vorh. Bebauung LARMPEGELBEREICH DIN 4109
6 nachts (22-6 Uhr) | mit vorh. Bebauung LARMPEGELBEREICH DIN 4109 ?
a) aus der Immissionsbelastung ,nachts” in Anlehnung an DIN 4109 abgeleitet

(vgl. hierzu Abschnitt 6.2.1 dieses Gutachtens)

b) In den Konfliktkarten ist die Uberschreitung der in den einzelnen Baugebieten jeweils

zu beachtenden ORIENTIERUNGSWERTE nach Beiblatt 1 zu DIN 18005 dargestellt.

Die Darstellungen der Anlage 4 berlcksichtigen jeweils den ,Summenpegel“ aus
StraBen- und Schienenverkehrslarm.

5.2.4 Sondergebiet ,Handel"

Im Hinblick auf Gerdusche aus dem geplanten Sondergebiet ,Handel* werden die
in Blatt2 der Anlage 1 gekennzeichneten Immissionsorte untersucht. Unter
Beachtung entsprechender Vorberechnungen sind diese Aufpunkte am starksten
betroffen. Die Immissionsorte (02) und (13) befinden sich in diesem Sinne an der
Westseite der Gebaude SchillerstraBe 3 und 15, da die SUdseite (SchillerstralBe 3)

bzw. die Nordseite (SchillerstraBe 15) fensterlos sind. Die Lage der westlich der
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SchillerstralBBe gelegenen Immissionsorte (01) und (14) wurde so gewéahlt, dass die

beispielhaft betrachteten Ladezonen den gréBtmdglichen Immissionsbeitrag verur-

sachen. In der nachfolgenden Tabelle sind die mit den im Abschnitt 4.3 be-

schriebenen Emissionsanséatzen fir die angesprochenen Immissionsorte (Auf-

punkte) berechneten BEURTEILUNGSPEGEL zusammen gestellt:

Tabelle 10 - Immissionsorte im Nordteil des Untersuchungsgebiets

Auf- Bau- | Stock-| Haus- | OW a) L, b) > OwW c)
punkt | gebiet werk | seite tags | nachts | tags | nachts | tags | nachts
1 Ml EG| SO 60 45 57,7 17,4
1 MI 1.0G| SO 60 45 58,3 19,0
1 Ml 2.0G| SO 60 45 59,3 24,7
1 MI 3.0G| SO 60 45 59,9 26,4
2 MiI EG| NW 60 45 53,7 14,2
2 MI 1.0G| NW 60 45 53,7 15,1
2 MI 2.0G| NW 60 45 53,7 19,8
3 MI EG| SW 60 45 36,7 17,8
3 Ml 1.0G| SW 60 45 39,3 19,7
3 MI 2.0G| SW 60 45 43,0 25,1
3 Ml 3.0G| SW 60 45 44 1 26,7
4 MI EG| SW 60 45 35,4 18,2
4 MI 1.0G| SW 60 45 37,5 20,7
5 MI EG| NW 60 45 53,8 37,8
5 MI 1.0G| NW 60 45 53,7 37,6
5 MI 2.0G| NW 60 45 53,7 37,6
6 Mi EG| NW 60 45 55,2 39,5
6 MI 1.0G| NW 60 45 55,1 39,4
6 MI 2.0G| NW 60 45 55,1 39,4
7 MI EG| NW 60 45 57,0 41,5
7 Mi 1.0G| NW 60 45 56,4 40,8
7 MI 2.0G| NW 60 45 56,4 40,8
8 MI EG| NW 60 45 56,1 40,1

alle Pegelangaben in dB(A)

a)
b)
c)

ORIENTIERUNGSWERTE nach Beiblatt 1 zu DIN 18005

BEURTEILUNGSPEGEL durch Gerdusche aus dem geplanten SO-Gebiet (Nutzungsbeispiel)
ggf. Uberschreitung der ORIENTIERUNGSWERTE a)
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Tabelle 11 - Immissionsorte im Sidteil des Untersuchungsgebiets
Auf- Bau- Stock- | Haus- ow a) L, b) > OW c)
punkt | gebiet werk | seite tags | nachts | tags | nachts | tags | nachts

9 Mi EG| NWwW 60 45 48,8 32,3
9 MI 1.0G| NW 60 45 51,7 35,6
10 MI EG| NO 60 45 47,7 32,1
10 MI 1.0G| NO 60 45 47,7 32,0
11 WB EG| NO 60 40 35,5 17,8
11 WB 1.0G| NO 60 40 37,5 20,2
11 WB 2.0G| NO 60 40 42,4 25,4
12 WB EG| SO 60 40 35,2 16,3
12 WB 1.0G| SO 60 40 36,6 18,3
12 WB 2.0G| SO 60 40 40,3 23,7
13 WB EG| NwW 60 40 53,3 14,9
13 WB 1.0G| NW 60 40 53,2 15,8
13 WB 2.0G| NW 60 40 53,3 20,3
14 MI EG| SO 60 45 57,7 18,8
14 MI 1.0G| SO 60 45 58,5 20,4
14 MI 2.0G| SO 60 45 59,6 25,4

alle Pegelangaben in dB(A)

a) ORIENTIERUNGSWERTE nach Beiblatt 1 zu DIN 18005

b) BEURTEILUNGSPEGEL durch Gerausche aus dem geplanten SO-Gebiet (Nutzungsbeispiel)

C) ggf. Uberschreitung der ORIENTIERUNGSWERTE a)

Die abschirmende Wirkung der nach dem vorliegenden Bebauungsentwurf ent-

lang der SchillerstralBe, westlich der Ladezonen geplanten Schallschutzwande und

—tore ist in den Berechnungsergebnissen enthalten.

Der Einfluss der einzelnen Quellen auf den resultierenden BEURTEILUNGSPEGEL

sowie die maBgeblichen Ausbreitungsparameter (vgl. ISO 9613-2) sind den

Tabellen der Anlage 5 zu entnehmen. Diese Tabellen beschreiben die Situation

im Bereich der oberen Stockwerke der betrachteten Nachbarbebauung, da diese

Immissionsorte i.d.R. am starksten betroffenen sind.
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6. Beurteilung
6.1 Grundlagen

Im Rahmen der stadtebaulichen Planung sind bei der Beurteilung der schalltechni-
schen Situation die folgenden Erlasse, Richtlinien und Normen zu beachten:

= Beiblatt 1 zu DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau”
» bei ,Anlagengerauschen® im konkreten Einzelfall >> TA Larm

» im Zusammenhang mit Verkehrsldrmimmissionen (ggf.):
16. Verordnung zur Durchflihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes

In Beiblatt 1 zu DIN 18005 sind den Baugebieten bestimmte ORIENTIERUNGSWERTE
zugeordnet. ORIENTIERUNGSWERTE in diesem Sinne sind jedoch nur Hilfswerte flr
die Bauleitplanung. Sie geben an, welche Immissionsbelastung im Regelfall
bestimmten Flachen oder Gebieten zuzuordnen ist. Diese Anhaltswerte fiir die
stddtebauliche Planung kénnen unter Beachtung des jeweiligen Einzelfalles
Uberschritten oder unterschritten werden, wenn nach einer Abwéagung anderen
Belangen der Vorzug zu geben ist oder wenn dies nach den konkreten
tatsachlichen Verhaltnissen unvermeidbar ist. Die ORIENTIERUNGSWERTE sind
insoweit nicht als ,Grenzwerte® zu verstehen. Als Anhaltswerte fir die
stddtebauliche Planung werden im Beiblatt 1 zu DIN 18005 u.a. die folgenden
ORIENTIERUNGSWERTE genannt:

b) bei allgemeinen Wohngebieten (WA).....

tags 55 dB(A)

nachts 45 bzw. 40 dB(A).
d) bei besonderen Wohngebieten (WB)

tags 60 dB(A)

nachts 45 bzw. 40 dB(A).
e) bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (MI)

tags 60 dB(A)

nachts 50 bzw. 45 dB(A)
f) bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE)

tags 65 dB(A)

nachts 55 dB(A) bzw. 50 dB(A)

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm sowie fir Gerdusche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben
gelten; der héhere Nachtwert ist entsprechend fir den Einfluss von Verkehrslarm
zu bertcksichtigen.
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Bezlglich der Schutzbedirftigkeit von Sondergebieten fiihrt das Beiblatt 1 zu
DIN 18005 unter Beachtung der Vielzahl méglicher ,Zweckbestimmungen® die
Bandbreite der ORIENTIERUNGSWERTE wie folgt auf:

g) bei sonstigen Sondergebieten, soweit sie schutzwlirdig sind, je nach Nutzungsart
tags 45 dB(A) bis 65 dB(A)
nachts 35 dB(A) bis 65 dB(A)

Da die Schutzbedurftigkeit von Sondergebieten in der TA Larm (s.u.) nicht explizit
geregelt ist, wird empfohlen, die Schutzbedlrftigkeit des geplanten Sonder-
gebietes ,Handel“ im Rahmen des anstehenden Bauleitverfahrens festzulegen.
Unter Beachtung der tatsdchlichen Nutzung eines solchen Baugebiets kommen
dabei (Abwagung) die ORIENTIERUNGSWERTE flir Mischgebiete, Kerngebete der
Gewerbegebiete in Frage; d.h.

tags 60 bis 65 dB(A)
nachts 45 bis 50 dB(A) fiir Gewerbeldrm
bzw. 50 bis 55 dB(A) fiir Verkehrslarm.

Zur Beurteilung des Einflusses unterschiedlicher Gerauschquellen ist im Beiblatt 1
zur DIN 18005 folgendes ausgeflnhrt:

Die Beurteilung der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie
und Gewerbe, Freizeitldrm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der
Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils fiir sich allein mit den
Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

Es ist eine Rechtsfrage, inwieweit (z.B. mit Blick auf die Ausfihrungen in
Beiblatt 1 zu DIN 18005) im Hinblick auf die Einwirkung von Verkehrsgerauschen
ein  Abwagungsspielraum (Gber den genannten ORIENTIERUNGSWERT hinaus
besteht. Dabei kann davon ausgegangen werden, dass eine Uberschreitung des
jeweils maBgebenden ORIENTIERUNGSWERTES um bis zu 3 dB(A) als nicht
wesentlich® einzustufen ist (= vgl. hierzu AusfUhrungen zur ,subjektiven

Beurteilung von Pegelunterschieden®). Bei Orientierungswertliberschreitung von

mehr_als 3 dB(A) kénnte eine Abwagungsmdglichkeit ebenfalls gegeben sein,

soweit es um den Schutz kinftiger Wohngebdude geht, da bei einer nicht zu
groBen AuBenlarmbelastung (jedoch oberhalb der angesprochene ORIEN-
TIERUNGSWERTE) auf den nach Stand der Bautechnik ohnehin vorhandenen bau-
lichen Schallschutz gegendber AuBenlarm verwiesen werden kann. Diese

Argumentation greift jedoch nicht fir den sogen. AuBenwohnbereich (Terrasse,
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Freisitze usw.) eines Grundstiickes.

Fir den Neubau oder die wesentliche Anderung von Verkehrswegen sind die
Regelungen der 16. BImSchV (s.0.) heranzuziehen. Nach § 2 dieser Rechts-
verordnung gelten u.a. die folgenden IMMISSIONSGRENZWERTE (IGW):

2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)

3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
tags 64 dB(A)
nachts 54 dB(A)

Zur Definition des Anwendungsbereiches ist in § 1 der 16.Verordnung Folgendes
ausgefihrt:

(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von éffentlichen StraBen
sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StraBenbahnen (StraBen und
Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahr-
zeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise
baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um mindestens 3 Dezibel (A)
oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der
Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 Dezibel (A)
am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen
baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Die Immissionsgrenzwerte sind nach der 716. BImSchV als Obergrenzen zu
verstehen, bei deren Uberschreitung ein Anspruch auf Larmschutz ausgeldst wird;
ein Abwagungsspielraum (wie z.B. bei den Orientierungswerten gem. Beiblatt 1 zu
DIN 18005) besteht nach der 16. BImSchV nicht.

Ausdricklich ist darauf hinzuweisen, dass die Regelungen der 16. BImSchV fir
den Baulasttrager des jeweiligen (6ffentlichen) Verkehrsweges im Falle des
Neubaus oder der wesentlichen Anderung (auf der Grundlage eines erheb-
lichen baulichen Eingriffs) eines Verkehrsweges mafBgebend sind. Zu beachten
sind die 0.g. IMMISSIONSGRENZWERTE der 16. BImSchV darGber hinaus auch im

Zusammenhang mit den in Nr. 7.4 der TA Larm getroffenen Regelungen.
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In der hier zu beurteilenden stadtebaulichen Planung ist dagegen zunachst auf
die in Beiblatt zu DIN 18005 genannten ORIENTIERUNGSWERTE (Anhaltswerte fiir

die stadtebauliche Planung) abzustellen.

FOr ,Anlagengerausche” (Gewerbeldarm) sind im konkreten Einzelfall die
IMMISSIONSRICHTWERTE gemalB Nr. 6.1 der TA Larm zu beachten; diese betragen

u.a.:

c) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

d) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

Einzelne, kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht
mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) (berschreiten.

Danach ergeben sich die folgenden zulassigen Maximalpegel:

Baugebiet tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)
WA/ WS 55 + 30 = 85 dB(A) 40 + 20 = 60 dB(A)
Ml/ MD/ MK 60 + 30 = 90 dB(A) 45 + 20 = 65 dB(A)

In Nr. 6.4 der TA Larm werden bezlglich der maBgeblichen BEURTEILUNGSZEITEN

folgende Regelungen getroffen:

Die Immissionsrichtwerte nach den Nummern 6.1 bis 6.3 beziehen sich auf folgende
Zeiten:

1. tags 06.00 - 22.00 Uhr
2. nachts 22.00 - 06.00 Uhr.

Die Nachtzeit kann bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorverlegt werden, soweit
dies wegen der besonderen értlichen oder wegen zwingender betrieblicher Verhéltnisse
unter Bertcksichtigung des Schutzes vor schadlichen Umwelteinwirkungen erforderlich
ist. Eine achtstiindige Nachtruhe der Nachbarschaft im Einwirkungsbereich der Anlage ist
sicherzustellen.

Die Immissionsrichtwerte nach den Nummern 6.1 bis 6.3 gelten wéhrend des Tages fiir
eine Beurteilungszeit von 16 Stunden. MaBgebend fiir die Beurteilung der Nacht ist die
volle Nachtstunde (z.B. 1.00 bis 2.00 Uhr) mit dem héchsten Beurteilungspegel, zu dem
die zu beurteilende Anlagen relevant beitragt.

Im Nr.7.4 der TA Larm ist bezlglich der i.V. mit einer Anlage verursachten

Verkehrslarmimmissionen folgendes ausgeftihrt:
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Fahrzeuggerédusche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die in
Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden Anlage
zuzurechnen und zusammen mit den (brigen zu berticksichtigenden Anlagengerduschen
bei der Ermittlung der Zusatzbelastung zu erfassen und zu beurteilen. Sonstige Fahrzeug-
gerdusche auf dem Betriebsgrundstiick sind bei der Ermittlung der Vorbelastung zu
erfassen und zu beurteilen. Fir Verkehrsgerdusche auf 6ffentlichen Verkehrsfldchen
gelten die Absétze 2 bis 4.

Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs auf Obffentlichen Verkehrsfldchen in einem

Abstand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstick in Gebieten nach

Nummer 6.1 Buchstaben ¢ bis f sollen durch MaBnahmen organisatorischer Art soweit

wie méglich vermindert werden, soweit

e sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

e Kkeine Vermischung mit dem (brigen Verkehr erfolgt ist und

e die Immissionsgrenzwerte der Verkehrsldrmschutz-Verordnung (16. BImSchV)
erstmals oder weitergehend (berschritten werden.

Der Beurteilungspegel fiir den StraBenverkehr auf &ffentlichen Verkehrsfldchen ist zu
berechnen nach den Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen - Ausgabe 1990 -
RLS-90, bekanntgemacht im Verkehrsblatt, Amtsblatt des Bundesministeriums flr
Verkehr der Bundesrepublik Deutschland (VkBI.) Nr. 7 vom 14. April 1990 unter Ifd.
Nr. 79. Die Richtlinien sind zu beziehen von der Forschungsgesellschaft fir StraBen- und
Verkehrswegen, Alfred-Schilitte-Allee 10, 50679 Kéin.

Der Beurteilungspegel fir Schienenwege ist zu ermitteln nach der Richtlinie zur
Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen - Ausgabe 1990 - Schall 03,
bekanntgemacht im Amtsblatt der Deutschen Bundesbahn Nr. 14 vom 04. April 1990
unter Ifd. Nr. 133. Die Richtlinie ist zu beziehen von der Deutschen Bahn AG,
Drucksachenzentrale, Stuttgarter StraBBe 61a, 76137 Karlsruhe.

Neben den absoluten Skalen von RICHTWERTEN bzw. ORIENTIERUNGSWERTEN,
kann auch der allgemein Ubliche MaBstab einer subjektiven Beurteilung von
Pegelunterschieden Grundlage einer larmtechnischen Betrachtung sein. Dabei

werden Ublicherweise die folgenden Begriffsdefinitionen verwendet (vgl. u.a.
Salzer™:

~-messbar® (nicht messbar):

Anderungen des Mittelungspegels um weniger als 1 dB(A) werden als "nicht
messbar" bezeichnet. Dabei wird berticksichtigt, dass eine messtechnische
Uberpriifung einer derartigen Pegeldnderung in aller Regel nicht méglich ist.
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;wesentlich® (nicht wesentlich):

Als "wesentliche Anderung” wird -u.a. im Sinne der Regelungen der
16. BImSchV - eine Anderung des Mittelungspegels um mehr als 3 dB(A)? defi-
niert. Diese Festlequng ist an den Sachverhalt geknlpft, dass erst von dieser
Zusatzbelastung an die Mehrzahl der Betroffenen eine Anderung der Gerdusch-
Immissionssituation subjektiv wahrnimmt. Rein rechnerisch ergibt sich eine
Anderung des Mittelungspegels eines Verkehrsweges um 3 dB(A) wenn die
Verkehrsbelastung im jeweiligen Beurteilungszeit - bei ansonsten unverdnderten
Randbedingungen - verdoppelt (= + 3 dB(A)) bzw. halbiert (= - 3 dB(A)) wird.

.verdoppelung*:
Anderungen des Mittelungspegels um ca. 10 dB(A) werden subjektiv als "Halbie-
rung" bzw. "Verdoppelung" der Gerdusch-Immissionsbelastung beschrieben.

Im Hinblick auf eine denkbare Emissionskontingentierung im betrachteten Plan-
gebiet ist zu beachten, dass dieser Planungsansatz nur fir Immissionsorte auBBer-
halb des emittierenden Gebiets fiir das Emissionskontingente festgelegt werden
(vgl. Nr. 4.1 der DIN 45691) ,wirksam® ware. Die maximal méglichen Emissions-
kontingente werden bei freier Schallausbreitung in Abhangigkeit von der Lage der
schutzbedurftigen Immissionsorte auBerhalb des Emissionsgebiets ermittelt (vgl.
Nr. 4.5 der DIN 45691 i.V. mit Nr. 4.2). Die mdogliche Schallleistung steigt mit
zunehmendem Abstand von der umliegenden Bebauung bzw. sinkt mit deren
Schutzanspruch (Ml—WA—WR). Daraus folgt, dass Immissionsanteile einzelner
Teilflachen des Bebauungsplans flr schutzbedlrftige Immissionsorte (Betriebs-
leiterwohnungen, Biros...) innerhalb eines Gebiets mit festgesetzten Emissions-
kontingenten i.a. von den ortlichen Gegebenheiten der auBerhalb des Plan-
gebietes liegenden schitzenswerten Bebauung abhadngen und demzufolge die
innerhalb des Gebiets maBgeblichen Immissionsrichtwerte durchaus Uberschritten
sein koénnen®. Eine Ermittlung von Emissionskontingenten unter Beachtung von
Immissionsorten innerhalb der potenziell emittierenden Teilflachen ist u.a. auch

deshalb nicht mdglich, weil die Lage dieser Immissionsorte véllig unbestimmt ist

entsprechend den Regelungen der 16.BImSchV sind Mittelungspegel und Pegelédnderungen auf ganze
dB(A) aufzurunden; in diesem Sinne wird eine "wesentliche Anderung" bereits bei einer rechnerischen
Erhéhung des Mittelungspegels um 2,1 dB(A) erreicht.

Hinweis: Bei ,beliebig kleinen” Abstanden zwischen emittierender Flache und schutz-
bedrftigem Immissionsort versagt die Emissionskontingentierung bereits aufgrund des
mathematischen Modells.
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(z.B. abhangig von Grundstiicksaufteilungen und anderen ,geometrischen“ Para-

metern).

Um den Schutzanspruch von Immissionsorten innerhalb des betrachteten
Sondergebiets zu berlcksichtigen kann demzufolge nur auf die IMMISSIONS-
RICHTWERTE nach Nr. 6.1 der TA-Larm abgestellt werden und nicht auf die
Emissionskontingentierung. Dabei ist auch zu beachten, dass die Larmbelastung
eines betroffenen Immissionsortes in einer solchen Nachbarschaftssituation
aufgrund des geringen Abstands i.d.R. durch einzelne, unmittelbar benachbarte
Anlagen und nicht durch fir die umliegende schutzbedirftige Bebauung i.S. der
kumulierenden Wirkung maBgeblichen Summe aus den Pegelanteilen einer
Vielzahl von Anlagen bestimmt wird. Auch aus diesen Grinden wird vorge-
schlagen, im vorliegenden Fall auf eine Emissionskontingentierung zu verzichten
und die zum Schutz der betroffenen Wohnnachbarschaft ggf. erforderlichen
SchallschutzmaBnahmen stattdessen in kinftigen Einzelgenehmigungsverfahren
festzulegen. Wie bereits im Abschnitt 4.3.1 dargelegt, ist ein solcher
,Problemtransfer” im vorliegenden Fall mdglich, ohne dass hierdurch eine unzu-
lassige Immissionsbelastung der betroffenen Nachbarschaft erwartet werden

Mmuss.

6.2 Beurteilung der vorgesehenen stadtebaulichen Planung
6.2.1 StraBen- und Schienenverkehrsgerdusche

Nach den in der Anlage 3 dargestellten LARMKARTEN werden sowohl die in WA-
Gebieten als auch die in WB- und MI-Gebieten nach Beiblatt 1 zu DIN 18005 zu
beachtenden ORIENTIERUNGSWERTE in groBen Teilen des Bebauungsplans
~SchillerstraBe“ Uberschritten. Dies gilt aufgrund der einwirkenden Schienen-

verkehrsgerausche insbesondere in der Nachtzeit.

Dabei ist zu beachten, dass die hier beschriebene Situation als historisch
gewachsene, innerstadtische Konstellation anzusehen ist, wie sie in vielen ver-
gleichbar strukturierten Innenstadten vorzufinden ist. Aktive LarmschutzmaB-

nahmen in Form von Larmschutzwanden oder —wéllen an den angrenzenden
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StraBen kommen aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten' im vorliegenden Fall
nicht in Frage. Die Realisierung von aktiven LarmschutzmaBnahmen an den
bestehenden Bahnstrecken der DB ist im Hinblick auf erforderliche Wandhdhen

und —langen als unverhaltnismaBig anzusehen.

Hinweis:

Die Frage, inwieweit unter Beachtung der dargestellten — hohen — Immissionsbelastung
die Voraussetzungen fiir eine MaBnahme der Ldrmsanierung’’ gegeben sein kénnten,
ist gesondert zu prifen.

Aus diesen Grinden wird daher im Hinblick auf kinftige Bauvorhaben vor-

geschlagen, in den Bebauungsplan eine Regelung zum passiven Schallschutz

aufzunehmen.

Grundsatzliche Regelungen zum passiven Schallschutz werden in der
VDI-Richtlinie 2719, dem Abschnitt 5 der DIN 4109 sowie in der 24. BImSchV
getroffen. Sowohl die VDI-2719 als auch die 24. BImSchV setzen eine detaillierte
Kenntnis der baulichen Verhéltnisse (Geometrie der AuBBen- und Fensterflachen,
aquivalente Absorptionsflachen der betroffenen Raume usw.) voraus. Diese
Informationen liegen bei Aufstellung eines Bebauungsplans (hinsichtlich kiinftiger
Bauvorhaben) regelmaBig nicht vor und kénnen insoweit nur im konkreten Einzel-
bauvorhaben Bertcksichtigung finden. Als Grundlage fir mégliche Festsetzungen
im Rahmen des Bebauungsplans wird deshalb grundsatzlich auf die DIN 4109

abgestellt.

Die auf der Grundlage der DIN 4109 berechneten Larmpegelbereiche sind in den
Larmkarten der Anlage 4 dargestellt. Die in Blatt 1 dargestellten Ldrmpegel-
bereiche basieren entsprechend der Norm auf den fir die Beurteilungszeit ,tags”
berechneten Mittelungspegeln; d. h. der maBgebliche AuBenldrmpegel Ly, 2 wurde
geman

Lma=Lmt+ 3dB(A)

berechnet. Dieser Ansatz der Norm geht davon aus, dass die in der Nachtzeit

auftretenden Verkehrslarmimmissionen i. d. R. um 10 dB(A) niedriger sind als am

% Die Grundstiicke werden zu einem groBen Teil tiber eben diese StraBen verkehrlich

erschlossen.
Freiwillige MaBnahmen. Vgl. Richtlinie fiir die Férderung von LdrmsanierungsmalBBnahmen
Schiene — 07. Marz 2005, Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung

11
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Tage, so dass eine differenzierte Betrachtung der Gerauschsituation ,nachts”
nicht erforderlich ist. Da im vorliegenden Fall —bedingt durch den Einfluss der
Bahnstrecken — die in der Nachtzeit zu erwartende Verkehrslarmbelastung des
Plangebiets in derselben GréBenordnung wie am Tage liegt, ergeben sich die

maBgeblichen AuBenldrmpegel in Anlehnung an die DIN 4109 geman
Lma*=Lmn+ 10 + 3 dB(A).

Die so berechneten LARMPEGELBEREICHE sind in Blatt 2 der Anlage 4 dargestellt.
Der Vergleich mit Blatt 1 der Anlage 3 zeigt deutlich den Einfluss der DB-Strecken
in der Nachtzeit.

Danach ergeben sich bei ,formaler Anwendung der DIN 4109 erheblich geringere
Anforderungen an den passiven Schallschutz als bei Ansatz der (gegentber den
einzuhaltenden ORIENTIERUNGSWERTEN) hdheren mafBgeblichen AuBenldrmpegel
nachts. Im Rahmen des Abwagungsverfahrens der planenden Kommune ist daher
zu entscheiden, welcher der angesprochenen Bezugsfélle einer Festsetzung

passiver SchallschutzmaBnahmen zugrunde gelegt werden soll.

In Blatt 1/2 und Blatt 5/6 der Anlage 4 sind die LARMPEGELBEREICHE flr den Fall
einer freien Schallausbreitung® und unter Einbeziehung des Einflusses der vor-
handenen Bebauung dargestellt. Aus der Gegenuberstellung ist ersichtlich, dass
sich durch den — pegelmindernden — Einfluss der Bebauung ein wesentlicher
Unterschied im erforderlichen Umfang des passiven Schallschutzes ergibt. Auch
in dieser Hinsicht ist im Rahmen des Abwagungsverfahrens zu diskutieren,
inwieweit die LARMKARTEN gemaB Blatt 5 und 6 der Anlage 4 als ,Beispiel“ in den
Bebauungsplan aufgenommen werden sollten, um einen vereinfachten Einzel-
fallnachweis zu ermdglichen, bei dem in der Bemessung des baulichen Schall-
schutzes eines Neubauvorhabens auf die bestehende Bebauungssituation Bezug
genommen wird. Da im ,abstrakten Planfall® der Fortbestand der z.Z. vor-
handenen Bebauung nicht als gesichert vorausgesetzt werden kann, sind die
Anforderungen an den baulichen Schallschutz gegentber AuBenlarm grund-

12
satzlich auf die in Blatt 1 bzw. 2 der Anlage 4 dargestellten LARMPEGELBEREICHE

abzustellen.

2 soweit im Rahmen der Beurteilung verwaltungsrechtliche Gesichtspunkte angesprochen

werden, erfolgt dies grundsatzlich unter dem Vorbehalt einer juristischen Fachprifung, die
nicht Gegenstand der schalltechnischen Sachbearbeitung ist.
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Vorbehaltlich einer rechtlichen Prifung kdnnte eine Festsetzung zum ,passiven®
Schallschutz z.B. auf Grundlage von § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB wie folgt gefasst

werden:

Im Gebiet MI, (WB, WA,) kénnen die ORIENTIERUNGSWERTE flr Mischgebiete
(Besondere Wohngebiete, Allgemeine Wohngebiete) nach Beiblatt 1 zu DIN 18005 durch
StraBen- und Schienenverkehrsgerdusche von den &ffentlichen Verkehrswegen um bis zu
.2 dB(A) Uberschritten werden. Zum Schutz vor schddlichen Umwelteinwirkungen
(StraBenldrm) werden bauliche SchallschutzmaBnahmen festgesetzt. Auf der Grundlage
der Regelungen in Abschnitt5 der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau® ist ein
hinreichender baulicher Schutz gegeniiber AuBenldrm nachzuweisen; dabei ist von den in
... ” dargestellten Ldrmpegelbereichen auszugehen. Ein Einzelnachweis auf der Grund-
lage der VDI-Richtlinie 2719 ist zuldssig. Pegelminderungen durch vorgelagerte Bauteile
oder Gebdude dlrfen bei der Ermittlung des mafBgeblichen AuBenldrmpegels in Ansatz
gebracht werden.

Im gesamten Plangebiet muss bei Schlafrdumen und Kinderzimmern die erforderliche
Raumliftung bei geschlossenen Fenstern méglich sein.

Eine geeignete Raumbeliiftung kann unter anderem durch:
- eine zentrale Hausliftungsanlage

- eine Querliftung Gber Liftungséffnungen oder Fenster in der der Larmquelle abge-
wandten Hausseite oder durch

- schallgeddmmte Liftungséffnungen mit einer Einfligungsddmpfung die dem Schall-
ddmm-MapB der Fenster entspricht.

sicher gestellt werden.
a) abhéangig von der Lage des jeweiligen Baugebiets, vgl. hierzu Anlage 4, Blatt 3 und 4

b) zeichnerische Darstellung im Bebauungsplan oder in einem Deckblatt zum Bebauungsplan

Auf FuBnote 1) in Tabelle 8 der DIN 4109 sein an dieser Stelle hingewiesen.
Demnach sind passive SchallschutzmaBnahmen an Blurordumen nur erforderlich,

wenn der Beitrag des Verkehrslarms den Innenpegel dominant bestimmit.

Den vorgeschlagenen Regelungen zur Raumliiftungen liegen folgende Uber-
legungen zugrunde:

Fir Wohnrdume und vergleichbare Aufenthaltsrdume, die nicht zum Schlafen
genutzt werden, kann die Raumbeliiftung durch das zeitweise Offnen der Fenster
sichergestellt werden. Es entspricht der Ublichen Nutzergewohnheit, wenn in
Zeiten eines erhdhten Ruhebedirfnisses (bei Gesprachen, beim Telefonieren,
Fernsehen usw.) die Fenster geschlossen gehalten werden und die Raumliftung
als ,StoBluftung” auBerhalb dieser Zeitintervalle vorgenommen wird. Fir Schlaf-
raume und Kinderzimmer ist jedoch davon auszugehen, dass die Raumbellftung
bedingt durch die Anforderungen an den baulichen Schallschutz als ,Permanent-

lGftung” auch bei geschlossenem Fenster méglich sein muss. Aus diesem Grund
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ist bei derartigen Raumnutzungen der Einbau von schallgedammten LUftungs-
éffnungen oder eine vergleichbare Raumliiftung erforderlich, die ein Offnen der
Fenster nicht erforderlich macht, wenn der ORIENTIERUNGSWERT in der Nachtzeit

Uberschritten wird.

Der pegelmindernde Einfluss der vorhandenen, straBenbegleitenden Bebauung
hat eine wesentliche Bedeutung auch im Hinblick auf die Immissionsbelastung
schutzbedurftiger Freibereiche (Terrasse, Balkone, Loggien...). Wie in ver-
gleichbaren innerstadtischen Situationen sollte daher im Hinblick auf kiinftige'®
Grundstlicksnutzungen daflir Sorge getragen werden, dass schutzbedirftige
Freibereiche (Balkone, Terrassen, Loggien...) mdglichst auf den straBenab-
gewandten Grundstlicksteilen angeordnet werden, die durch die straBenbegleiten-
de Bebauung wirksam abgeschirmt werden. Eine entsprechende Festsetzung
kénnte wie folgt gefasst werden:

In den Larmpegelbereichen IV und V sind schutzbedlrftige Freibereiche (Balkone,
Terrassen,...) unzuldssig. Ausnahmen sind zuldssig, wenn im Einzelfall die Einhaltung
eines Beurteilungspegels von 60 dB(A) nachgewiesen wird. Fir einen solchen Nachweis
darf der mabBgebliche AuBenldrmpegel im Nahbereich der schienenabgewandten
Gebé&udeseite um 10 dB(A) gemindert werden.

Die DIN 4109 berlcksichtigt pauschale Annahmen (ber anzustrebende Innen-
pegel und das Absorptionsverhalten des betroffenen, schutzwirdigen Raumes.
Die Norm legt in Abhangigkeit von der "Raumart” (Nutzungsart, Schutzwirdigkeit)
bestimmte SchallddmmaBe fir das Gesamt-AuBenbauteil in Abhangigkeit von
einem "Larmpegelbereich" fest. In Abh&ngigkeit vom Fensterflachenanteil wird

das Schalldammalp fiir Fenster und AuBenwande differenziert.

Flr die Festsetzung des passiven Larmschutzes im Rahmen der Bauleitplanung
ergeben sich hieraus folgende Méglichkeiten:

1) Der Bebauungsplan nennt den "maBgebenden AuBenlarmpegel”, der an den einzel-
nen Gebaudeseiten straBenzugewandt und -abgewandt berlcksichtigt werden muss
und verweist dartber hinaus fur das konkrete Einzelgenehmigungsverfahren auf die
Regelungen der VDI-Richtlinie 2719. Die Ermittlung des erforderlichen Schalldamm-
MaBes erfolgt dann im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens, wobei die
jeweiligen baulichen Verhéltnisse (FenstergréBen, Abschirmung durch die Gebaude-
stellung, Schutzwirdigkeit des Raumes ...) entsprechend den konkreten Bau-
antragsunterlagen berlcksichtigt kdnnen.

'3 perspektivischer Ansatz der Bauleitplanung
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2) Der Bebauungsplan legt auf der Grundlage der DIN 4109 die erforderlichen
bewerteten Schallddmm-MaBe von Fenstern und AuBenwéanden bzw. die Mindest-
werte flr das Gesamt-AuBenbauteil fest. Bei dieser Vorgehensweise beschrankt sich
der Nachweis im Baugenehmigungsverfahren auf die Wahl einer entsprechenden
baulichen Ausfihrung im Sinne der Ausfiuhrungsbeispiele gemaB Beiblatt 1 zu
DIN 4109.

2) Der Bebauungsplan stellt die zu beachtenden LARMPEGELBEREICHE zeichnerisch dar
und setzt weiter fest, dass entsprechend den Regelungen im Abschnitt5 der
DIN 4109 bauliche MaBnahmen zum Schutz gegenlber AuBenlarm vorzusehen sind.

In den im vorliegenden Fall zu beachtenden LARMPEGELBEREICHEN staffeln sich die
erforderlichen resultierenden Schallddmm-MaBe der GesamtauBenbauteile nach
Tabelle 8 der DIN 4109 wie folgt:

Tabelle 12 - Anforderungen an die Luftschalldammung von AuBenbauteilen
(Auszug aus Tabelle 8 der DIN 4109)

erforderliches, resultierendes Schalldimmani des
Larmpegel- Ma Bg?b//cher GesamtauBenbauteils erf. Ry, res in dB
' AuBenlarmpegel | Bettenrsumen in i’ . e

bereich in dB(A) Krankenanstalten | Aufenthaltsréume in Biirordume "
0.4 Wohnungen o.4. und dhnliches

v 66 bis 70 45 dB 40 dB 35dB

Vv 71 bis 75 50 dB 45 dB 40 dB

VI 76 bis 80 ? 50 dB 45 dB

Vil > 80 4 4 50 dB

1) An AuBenbauteilen von Raumen, bei denen der eindringende AuBenlarm aufgrund der in
den Rdumen ausgeibten Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraum-
pegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.

2) Die Anforderungen sind hier aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.

Das in dieser Tabelle angegebene erforderliche resultierende Schallddmm-Ma/3
des GesamtauBenbauteils ist ggf. in Anhangigkeit vom Verhaltnis der betrof-
fenen Flache aller AuBenbauteile ,Sw.r“ zur RaumgréBe ,Sg“ nach Tabelle 9 der

DIN 4109 wie folgt zu korrigieren:

Tabelle 13 - Korrekturwerte flir das erforderliche resultierende SchalldammanR
in Abhangigkeit vom Verhaltnis S(W+|:)/SG (vgl. DIN 4109, Tabelle 9)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Sw+r/Sa 2,5 2,0 1,6 1,3 1,0 0,8 0,6 0,5 0,4
Korrektur +5 +4 +3 +2 + 1 0 -1 -2 -3
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Beim Einbau von Luftungseinrichtungen (wie auch bei Rollladen Kasten, die
nicht auBen vor dem Fenster angeordnet sind) ist deren Schallddmm-MaB und die
zugehorige Bezugsflache bei der Ermittlung des resultierenden Schallddmm-
MaBes zu bericksichtigen und wie eine zusatzliche "Fensterflache" zu behandeln.

Die Korrekturwerte in Abhangigkeit von Sy .r)/Sg bzw. die Fensterflachenanteile

sind in den betroffenen Objekten im jeweiligen Einzelfall zu ermittein.

Im Einzelfall ist ebenfalls zu prufen, ob neben den schallgeddmmten Fenstern
auch schallgedammte Zu-/ Abluftéffnungen zu installieren sind. Dabei kann

u.E. von folgender Uberlegung ausgegangen werden:

Bei Schlafraumen und Kinderzimmern muss die erforderliche Raumliftung bei
geschlossenen Fenstern sichergestellt sein. Hier ist der Einbau schallgedammter
Liftungsoffnungen (mit einem dem Schalldamm-MaB der Fenster entsprechenden
Einflgungs-Dampfungsman) zwingend erforderlich.

Bei Wohn- und Arbeitsraumen sowie bei anderen Aufenthaltsrdumen, die nicht
dem Schlafen dienen, kann die erforderliche Raumliftung durch das zeitweise

Offnen der Fenster sichergestellt werden; in Zeitintervallen eines erhdhten Ruhe-
bedlrfnisses (Gesprache, Telefonieren, Fernsehen usw.) kdénnen die — schall-
gedammten - Fenster geschlossen werden. Der Einbau schallgeddmmter
Laftungsoéffnungen ist hier aus den genannten Grinden u.E. nicht erforderlich.

Bei Massivgebauden (ein- oder zweischaliges Mauerwerk, Flachengewicht
m" > 450 kg/m?) kann ohne expliziten Nachweis vorausgesetzt werden, dass
durch die Wandflachen ein bewertetes SchallddmmaB R,' = 50 dB sicher erreicht
wird. Die schalltechnischen Anforderungen sind dann entsprechend durch Fenster
(sowie ggf. vorhandene Rollladenkasten und andere, leichte AuBenbauteile) zu
erflllen. Im Bereich der ausgebauten Dachgeschosse ist die Schalldimmung der
Dachflachen far La&rmpegelbereiche > IV in die Untersuchung einzubeziehen, da
ohne besondere Vorkehrungen bei Dachflachen lediglich ein Schallddmm-MaRB
von rd. 30 bis 35 dB erreicht wird.

Unter Beachtung dieser Sachverhalte kann aus der der nachfolgend auszugs-
weise wiedergegebenen Tabelle 10 der DIN 4109 in Abhangigkeit vom Fenster-

flichenanteil das erforderliche Schalldamm-MaR der Fenster bzw. i.V. mit den in
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der VDI- 2719 getroffenen Definitionen die entsprechende Fenster-Schallschutz-

klasse ermittelt werden.

Tabelle 14 - Erforderliche SchallddmmaBe erf.R'y, reg von Kombinationen von
AuBenwanden und Fenstern. (Auszug aus DIN 4109, Tabelle 10)

‘R SchallddmmaBe fir Wand/Fenster in dB bei folgenden
ert.Rwres Fensterflachenanteilen in % in dB
nach Tab.8
10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 %
35/30 35/32 40/32
35 40/25 35/30 40/30 40/30 50/30 45/32
40/32 40/37
40 45/30 40/35 45/35 40/35 60/35 40/37
45/37 45/40 50/42
45 50/35 50/37 50/40 50/40 60/40 60/42
50 55/40 55/42 55/45 55/45 60/45 -

Diese Tabelle gilt nur fir Wohngeb&ude mit Gblicher Raumhéhe von etwa 2,5 m und Raumtiefe von
etwa 4,5m und mehr, unter Beriicksichtigung der Anforderungen an des resultierende
SchallddmmaB erf.R'w.res des AuBenbauteiles nach Tabelle 8 und der Korrektur von -2 dB nach
Tabelle 9, Zeile 2.

Nach Tabelle 2 der VDI-Richtlinie gilt der folgende Zusammenhang zwischen dem

Schalldamm-Maf und der Schallschutzklasse von Fenstern:

Tabelle 15 (vgl. Tabelle 2 der VDI-Richtlinie 2719)

bewertetes Schalldamm-MaB R’,, erforderliches bewertetes
Schall- des am Bau funktionsfahig Schalldamm-MaB R, des im
schutz- eingebauten Fensters, gemessen Prifstand (P-F) nach DIN 52210
klasse nach DIN 52210 Teil 5 Teil 2 eingebauten funktionsfahigen
in dB Fensters in dB

1 25 bis 29 >27

2 30 bis 34 >32

3 35 bis 39 >37

4 40 bis 44 > 42

5 45 bis 49 > 47

6 > 50 >52

Die VDI-Richtlinie 2719 und die DIN 4109 sind als anerkannte technische Regel-
werke anzusehen; insoweit mussen die Ausfiihrungen der Richtlinie/ Norm mit
Einschrankungen nicht in den Bebauungsplan aufgenommen werden. Es

erscheint vielmehr ausreichend, die Larmpegelbereiche in den Bebauungsplan zu

ubernehmen, die sich aus den vorstehenden Berechnungen ergeben und den

Grundsatz des passiven Larmschutzes im Bebauungsplan zu fixieren.
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6.2.2 Neubau von StraBBen, Mehrbelastung der vorhandenen StraBen

Nach den im Abschnitt 5.2.1 zusammen gestellten Berechnungsergebnissen 16st
die durch die PlanstraBen verursachte Gerausch-Immissionsbelastung nach den
Beurteilungskriterien der 16. BImSchV keinen Rechtsanspruch auf Schallschutz-
maBnahmen aus. Die Verkehrslarmbelastung der unter dem Gesichtspunkt des
.StraBenneubaus” zu betrachtenden PlanstraBen unterschreitet nicht nur die in
§ 2 der angesprochenen Rechtsverordnung festgesetzten IMMISSIONSGRENZWERTE
sondern insbesondere auch die in der stadtebaulichen Planung zu beachtenden
ORIENTIERUNGSWERTE nach Beiblatt 1 zu DIN 18005.

Die Gegenuberstellung der Mittelungspegel des StraBenverkehrslarms fir den
Prognose-Nullfall und den Prognosefall (vgl. Tabelle 5 im Abschnitt 5.2.1) zeigt,
dass auch die in Verbindung mit der verkehrlichen ErschlieBung des geplanten
Sondergebiets zu erwartende Mehrbelastung der vorhandenen und geplanten
offentlichen StraBen zu keiner ,wesentlichen Anderung® der Immissionssituation
im Sinne der diesbezlglichen Kriterien in § 1 der 16. BImSchV fihrt. Damit sind
auch geman Ziffer 7.4 der TA Larm (vgl. Abschnitt 6.1 dieses Gutachtens) keine
MaBnahmen organisatorischer Art zur Minderung der Verkehrslarmimmissionen

des StraBenverkehrs vorzuschlagen.

6.2.3 Sondergebiet ,Handel"

Nach den Ergebnissen der auf der Grundlage eines Nutzungsbeispiels durch-
gefuhrten schalltechnischen Berechnungen kann davon ausgegangen werden,
dass eine Nutzung des geplanten Sondergebiets mit der ausgewiesenen Zweck-
bestimmung ,Handel“ mdéglich sein wird, ohne dass die in der Nachbarschaft zu
beachtenden ORIENTIERUNGSWERTE (nach Beiblatt1 2zu DIN 18005) bzw.
IMMISSIONSRICHTWERTE (nach Ziffer 6.1 der TA Larm) Uberschritten werden. Dabei
ist zu beachten, dass im betrachteten Nutzungsbeispiel einerseits eine grund-
satzliche Beschrankung auf die BEURTEILUNGSZEIT tags (6-22 Uhr) mit einer nur
untergeordneten Stellplatznutzung in der unginstigsten Nachtstunde voraus-
gesetzt wurde und dass die im Bebauungsentwurf entlang der SchillerstraBe als
westlicher Abschluss der Ladezonen geplanten, > 4 m hohen Schallschutzwéande

von vornherein in die Ausbreitungsrechnung eingestellt wurden.
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Andererseits wurden fir die im geplanten Sondergebiet ,Handel” typischerweise
zu erwartenden Gerauschemissionen konservative Ansatze gewahlt, die hin-
sichtlich der Stellplatznutzung und der Frequentierung der Ladezonen deutlich

»auf der sicheren Seite“ liegen (vgl. hierzu Abschnitt 4.3 des Gutachtens).

Bezlglich der Gerduschemissionen technischer Nebenanlagen, die nicht in das
betrachtete Emissionsmodell eingestellt wurden, wird auf die Ausfihrungen im
Abschnitt 4.3.3 verwiesen.

Wie bereits im Abschnitt 6.2.2 dargelegt, flhrt die durch das geplante Sonder-
gebiet ,Handel* zu erwartende Mehrbelastung der 6ffentlichen StraBen auch im
Sinne von Ziffer 7.4 der TA Larm (vgl. Abschnitt 6.1 dieses Gutachtens) zu keinem

erkennbaren Immissionskonflikt.

\

)
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Liste der verwendeten Abktrzungen und Ausdrlcke

dB(A): Kurzzeichen fur Dezibel, dessen Wert mit der Frequenzbewertung "A" ermittelt
wurde (far die im Rahmen dieser Untersuchung behandelten Pegelbereiche ist die
A-Bewertung nach DIN 651 als "gehdrrichtig" anzunehmen)

Emissionspegel: Bezugspegel zur Beschreibung der Schallabstrahlung einer Gerausch-
quelle. Bei Verkehrswegen Ublw. der Pegelwert L, g in (25 m-Pegel), bei
,Gewerbeldarm* i.d.R. der Schallleistungs-Beurteilungspegel Lya;.

Mittelungspegel "L," in dB(A): aquivalenter Mittelwert der Gerduschimmissionen; Gblw.
zwei Zahlenangaben , getrennt fiir die Beurteilungszeiten "tags" (6% bis 22 Uhr)
und "nachts" (22% bis 6% Uhr). I.d.R. unter Einbeziehung der Schallausbreitungsbe-
dingungen; d.h. unter Beachtung von Ausbreitungsdampfungen, Abschirmungen
und Reflexionen.

Beurteilungspegel in dB(A): Mittelungspegel von Gerduschimmissionen; ggf. korrigiert um
Pegelzu- oder -abschlage. Z.B. Schienenbonus flr Schienenverkehrsgerausche bei
durchgehenden Bahnstrecken;

Zuschlag fur Tonhaltigkeit...

Immissionsgrenzwert (IGW): Grenzwert fir Verkehrslarmimmissionen nach § 2 der
16. BImSchV (né&heres hierzu s. Abschnitt 6)

Orientierungswert (OW): Anhaltswert fir die stéadtebauliche Planung nach Beiblatt 1 zu
DIN 18005 (vgl. Abschnitt 6)

Immissionsrichtwert (IRW): Richtwert flir den Einfluss von Gewerbeldarm oder ver-
gleichbaren Gerauschimmissionen (Freizeitlarm usw.); vgl. z.B. T.A.Larm.

Ruhezeiten > vgl. Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit nach Nr. 6.5 der TA Larm

Immissionshéhe (HA), ggf. "Aufpunkthéhe": Héhe des jeweiligen Immissionsortes
(Berechnungspunkt, Messpunkt) tber Gelandehéhe in [m].

Quellhéhe (HQ), ggf. "Quellpunkthéhe": Héhe der fraglichen Gerduschquelle Gber
Gelandehohe in [m]. Bei StraBenverkehrsgerauschen ist richtliniengerecht HQ =
0,5 m Uber StrOb, bei Schienenverkehrsgeraduschen HQ = Schienenoberkante.

Wallhéhe, Wandhéhe (Hy): HOhe einer Larmschutzwand bzw. eines -walles in [m]. Die
Hoéhe der Larmschutzanlage wird Ublw. auf die Gradientenhéhe des Verkehrsweges
bezogen; andernfalls erfolgt ein entsprechender Hinweis.
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Quellen, Richtlinien, Verordnungen

vi

vii

viii

3.

Xii

xiii

Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstliicke (Baunutzungsverordnung - BauNVO)
bekannt gemacht im Bundesgesetzblatt | S. 1763, i.d. Fassung vom 23.1.1990.

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz vom
26.8.1998 (Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm - TA Larm); GMBI. 1998 Seite 503ff

Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft mbH, Magdeburg, November 2010

Richtlinien fir den Ldrmschutz an StraBen (RLS-90) bekannt gegeben vom BMV mit
Allgemeinem Rundschreiben StraBenbau (ARS) Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 (siehe Verkehrs-
blatt 1990, Heft 7, S. 258 ff) unter Berlicksichtigung der Berichtigung Februar 1992, bekannt
gegeben vom BMV mit ARS 17/1992 vom 18.03.1992 (siehe Verkehrsblatt 1992, Heft 7,

S. 208).

Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen - schall 03
Ausgabe 1990, eingeflihrt mit Schreiben der Hauptverwaltung der Deutschen Bundesbahn
vom 19.03.1990 (W 2.010 Mau 9.1) - vgl. auch Anlage 2 zur 16. BImSchV

Der flachenbezogene Schallleistungspegel Ly," ergibt sich aus der Summe der
Schallleistungspegel X L, aller Gerduschquellen auf einer Flache der GréBe "S" gemaB:
Ly" =ZLya-10-Ig 8/1 m2

Dieser Kennwert entspricht im Wesentlichen dem durch die DIN 45691 definierten ,Emissions-
kontingent” Lg.

DIN 45691 ,Gerauschkontingentierung“, Dezember 2006, Beuth Verlag GmbH, Berlin

In Abschnitt 2.4 der TA Larm ist hierzu ausgefihrt:
Vorbelastung ist die Belastung eines Ortes mit Gerduschimmissionen von allen Anlagen, fiir
die diese Technische Anleitung gilt, ohne den Immissionsbeitrag der zu beurteilenden Anlage.

Zusatzbelastung ist der Immissionsbeitrag, der an einem Immissionsort durch die zu
beurteilende Anlage voraussichtlich (bei geplanten Anlagen) oder tatsachlich (bei bestehenden
Anlagen) hervorgerufen wird.

Gesamtbelastung ist Sinne dieser Technischen Anleitung ist die Belastung eines
Immissionsortes, die von allen Anlagen hervorgerufen wird, fir die diese Technische Anleitung
gilt.

Fremdgerédusche sind alle Gerdusche, die nicht von der zu beurteilenden Anlage ausgehen.
"Parkplatzlarmstudie" Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen,
Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen, Bayerisches
Landesamt fir Umweltschutz; 6. Uberarbeitete Auflage, Augsburg 2007 (ISBN 3-936385-26-2)

"Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche auf Betriebsgelanden
von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen"; Wiesbaden 1995 (Hessische Lan-
desanstalt fir Umwelt)

DIN ISO 9613-2 Ddmpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien Teil 2 Allgemeine
Berechnungsverfahren. aktuelle Fassung: 1999-10

(Abschnitt A.1.4 der TA Larm verweist auf den Entwurf vom September 1997, der sich jedoch
nur graduell vom aktuellen WeiBdruck unterscheidet)

INGENIEURGEMEINSCHAFT BRAUNSTEIN & BERNDT, Programmversion 7.0

Sélzer, ElImar: Stadtebaulicher Schallschutz. 1982 Bauverlag GmbH ™ Wiesbaden und Berlin
Bruckmayer, S. und Lang, J.: )

"Stérung der Bevoélkerung durch Verkehrslarm. Osterreichische Ingenieur-Zeitschrift 112
(1967)

Gosele, K. und Schupp, G.:

StraBenverkehrslarm und Stérung von Baugebieten. FBW-Blatter, Folge 3, 1971

Gosele, K. und Koch, S.:

Die Storfahigkeit von Gerduschen verschiedener Frequenzbandbreite. Acustica 20 (1968)
Kastka, J. und Buchta, E.:

Zur Messung und Bewertung von Verkehrslarmbelastigungsreaktionen. Ergebnisse einer
Felduntersuchung, 9. ICA, Madrid, 1977
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Strecke 6403 abschnitt Schdnebeck Bahnhof (Bahnsteigbereich)

Verkehr Tagesperiode [Prognose 2025 / Strecke]
Zugart Anzahl Lange v_max SB-Anteil DFz

m km/h % db (A7)
RB-E 33 100 140 100 0
RB-ET 32 70 140 100 -2
RB-VT 32 90 120 100 0
RE-VT 2 90 120 100 0
RE-VT 16 130 120 100 0
S 64 70 120 100 -2
IC-E 24 240 160 100 0
IC-E 6 260 160 100 0
ICE 2 190 160 100 -3

Total 211

Verkehr Nachtperiode [Prognose 2025 / Strecke]
Zugart Anzahl Lange v_max SB-Anteil DFz

m km/h % db (A)
RB-E 11 100 140 100 0
RB-ET ©6 70 140 100 -2
RB-VT 4 50 120 100 0
S 8 70 120 100 -2
IC-E 6 260 160 100 0

Total 35

Die zuldssige Streckenhdchstgeschwindigkeit ist eingearbeitet.

Legende
Traktionsarten: -E, -V = mit E- bzw. Diesellok bespannte Ziige
-ET, -VT = Elektro- bzw. Dieseltriebziige
ICE, TGV, S = Elektrotriebziige
Zugarten : GZ = Glterzug
IC/NZ = Intercity- bzw. Nachtreisezige
D/AZ = D- oder Saisonreisezlige
RB,RE = Regionalzilige
S = S-Bahnzlige

ICE, TGV = Zlige des HGV



Strecke 6406 rbschnitt Schénebeck Bahnhof

Verkehr Tagesperiode [Prognose 2025

Zugart Anzahl Lange v_max SB-Anteil
m km/h %

GZ-E 100 700 100 10

Total 100

Verkehr Nachtperiode [Prognose 2025

Zugart Anzahl Lange v_max SB-Anteil
m km/h %

GZ-E 73 700 100 10

Total 73

-10172-
Anlage 2
Blatt 2

(Bahnsteigbereich)

/ Strecke]
DFz

db (A)

0

/ Strecke]
DFz

db (A)

0

Die zulédssige Streckenhdchstgeschwindigkeit ist eingearbeitet.

Legende
Traktionsarten: -E, -V = mit E- bzw. Diesellok bespannte Ziige
-ET, -VT = Elektro- bzw. Dieseltriebziige
ICE, TGV, S = Elektrotriebziige
Zugarten GZ = Gliterzug
IC/NZ = Intercity- bzw. Nachtreisezige
D/AZ = D- oder Saisonreisezlige
RB,RE = Regionalziige
S = S-Bahnzilige
ICE, TGV = Zige des HGV
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Bahnhof Schénebeck, Bahnsteigbereich; Lage der Streckengleise




T

N\ T 1
MaBstab 1:2500 | A1?1723

0 12525 50 75 100 nliage

pa——— Blatt 1 8

¢ i "\r.,‘
L Wys
™

Pegelwerte
LrT [
in dB(A)
r/’
<=55

55 < <= 56 -
56 < <=57 —
57 < <=58 —
58 < <=59
59 < <=60 ‘
60 =61 |||l : =
oo | Schienenverkehrslarm Prognose
Sl DIy tags (6-22 Uhr)
64 < <=65
gg < <= gg B M H GBonk ;Malizre - Hoppmanél GER:k

< <= N Es=2z % erdusche - Erschitterungen - Bauakusti

NS SE=E2Z2 2 Beratende Ingenieure VBI

g; < <= gg §\§ s= 2/ é Mess-Stelle nach §§ 26, 28 BImSchG

< <=
69 <

Rostocker Str. 22 Tel.: 05137 8895-0
30823 Garbsen Fax: 05137 8895-95




N —| -10172-
MaBstab 1:2500 | Anlage 3

012525 50 75 100
[ s Blatt 2

Pegelwerte
LrN
in dB(A)
<=45
45 < <=46
46 < <=47
47 < <=48
48<| <=49
49 < <=50
50 < <=51 1

o | Schienenverkehrslarm Prognose
52 < ey <=53 nachts (22-6 Uhr)

53 < <=54
54 < <=55

55 < I <55 BMH .
Bonk - Maire - Hoppmann GbR
56 < <= 57 N Es=2z % Gerausche - Erschitterungen - Bauakustik
NN S===2 % Beratende Ingenieure VBI
57 < <=58 XS=E=Z 72
Mess-Stelle nach §§ 26, 28 BImSchG
58 < <=59
59 <
Rostocker Str. 22 Tel.: 05137 8895-0
30823 Garbsen Fax: 05137 8895-95




) BN 11017’2 ;
MafRstab 1:2500 Anlage 3
0 12,525 50 75 100
N s . Blatt 3

Pegelwerte
LrT
in dB(A)

<=55
55 < <=56
56 < <=57 S \
57 < <=58 ey
58 < <=59 | ST /
59 < <=60 |
60 < |

onl  pupil StraBenverkehrslarm gesamt

§§EIZ y tags (6-22 Uhr)

64 < <=65

< <= BMH |
65 66 Bonk - Maire - Hoppmann GbR
66 < <= 67 N Es=2z % Gerausche - Erschutterungen - Bauakustik
NN 4/// Beratende Ingenieure VBI
67 < <= 68 XS=E=Z %
Mess-Stelle nach §§ 26, 28 BImSchG
68 < <=69

69 <

Rostocker Str. 22 Tel.: 05137 8895-0
30823 Garbsen Fax: 05137 8895-95




MaBstab 1:2500 |- A1<|)172
012525 50 75 100 nlage 3
—— Blatt 4

Pegelwerte
LrN
in dB(A)

<=45
45 < <=46
46 < <=47 = \
47 < <=48 vy ¥
48 < <=49 SSYY Ve
49 < <=50 | / /
50 < ‘

ol |l StraBenverkehrslarm gesamt

Eiiliéi | nachts (22-6 Uhr)

54 <

y pa BMH |
gg gs Bonk - Maire - Hoppmann GbR
< <= X =S==2Z % Gerausche - Erschutterungen - Bauakustik
QE SE=Z2 % Beratende Ingenieure VBI
57 < <=58 XS=E=Z 72
Mess-Stelle nach §§ 26, 28 BImSchG
58 < <=59
59 <

Rostocker Str. 22 Tel.: 05137 8895-0
30823 Garbsen Fax: 05137 8895-95




MaBstab 1:2000 | | oi72-

0 10 20 40 60 80 Anlage4
N maaw  mssmn || Blatt1 -

L ]

Larmpegelbereiche 4
< gemiB DIN 4109

~p

&

g

&Y

©

N

g

Pegelwerte
in dB(A)

<= 55
55 < <= 60
60 < <= 65
65 < <= 70
70 < <= 75
75 < <= 80

S Mess-Stelle nach §§ 26, 28 BImSchG
80 <

Bonk - Maire - Hoppmann GbR
Gerausche - Erschutterungen - Bauakustik
Beratende Ingenieure VBI

Rostocker Str. 22 Tel.: 05137 8895-0
I W [ ”l ‘ H\ [T ~ 30823 Garbsen Fax: 05137 8895-95
—




T

. - \
~ _ | -10172- |
MafBstab 1:2000 /| Anlage 4

0 10 20 40 60 80
B maaw s || Blatt 2

|

~ ]
X | [
~T— I /

Lé:nrl}lpegelbereiche:
Lma = Lt nachts + 13 dB/

M~
S~
o 4
/ ~
/
/ /
/ /

/

/ )
L
/

/
/
/
/
/

Pegelwerte
T dBA)
: <= 55

T
| 55<.<= 60

| /

| | / / / - .

“\ 60 < “I <= 65 ““ \4\\\\/ / 4 / / —

- 65< IV <= 70 | AN

[ _ \ J Bonk - Maire - Hoppmann GbR

‘ 70 < <= 75 S === =Z 7 Gerausche ErschﬁﬁsrBulngen - Bauakustik
ure

“ ‘\“ 75 < l <= 80 Beratende In-genie
\‘ “‘ 80 <

|
||
Rostocker Str. 22 Tel.: 05137 8895-0

J ‘ o
9| ‘\ . I~ 30823 Garbsen Fax: 05137 8895-95

Mess-Stelle nach §§ 26, 28 BImSchG




[~

. -10172 -
[ =m 2w - Blatt 3
[ 1
"Konfliktkarte"

tags (6-22 Uhr)

Uberschreitung
der Orientierungswerte
in dB(A)
<= 0
0< . <= 1
1< <= 2
2< <= 3
3< - <= 4
4 < <= 5
5< < 6
6 < < 7
7 < 8
8< 9
9< 10
10 < 11
11< 12
j:g : 12 elle nach §§ 26, 28 BImSchG
14 <
— /™~




| T

Skalierung

Uberschreitung der |
Orientierungswerte
in dB(A)

Abweichende | //

ey i
[

T

—

MaBstab 1:2000

0 10 20 40

-10172- |
o s | Anlage 4 /
mo Blatt 4

 "Konfliktkarte"

T~

/

s
/

nachts (22-6 Uhf)

= =

== 7

Bonk - Maire - Hoppmann GbR
Gerausche - Erschitterungen - Bauakustik
Beratende Ingenieure VBI

Mess-Stelle nach §§ 26, 28 BImSchG

Rostocker Str. 22 Tel.: 05137 8895-0
30823 Garbsen Fax: 05137 8895-95




[~

MaBstab 1:2000 | | ninres
= s’ mmmn | | Blatts |
] —
Larmpegelbereiche i

geman DIN 4109
mit vorhandener Bebauung

= —_JJ

Pegelwerte
T11777] in dB(A)
55
55 < 60
§ 60 < 65
65 < = 70
70< <= 75 NN S=22Z %
75 < <= 80 Ry, N E=22
80 <

M Rostocéert?tr. 22 Tel.: 05137 8895-0
ssssssssss
ZANI — I~




Pegelwerte
17777 N 9BA)

| e0< Ml <= 65
B 65</ IV <= 70
[ 70 < <= 75
g““ 75 < <= 80
B 80 <

T

MaBstab 1:2000

N 0 10 20

40

’/:,,' ’i <7

% <7 /

< 5 | /'/
55<.<= 60 /

Lérrﬁpegelbereiche:
Lina = I-r,nachts + 13 dB
mit vorhandener Bebauun

p Z
/
A~
/
/
/
/
/

70—

S5=E Z

| =-10172 -
Anlage 4




B-Plan "SchillerstraBe" Schonebeck -10172-
Mittlere Ausbreitung - SO-Nutzungsbeispiel Anlage 5
Blatt 1
Zeitbe | Schallquelle lw | Lw |loder | s | Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Lr
dB(A) | dB(A) | m,m2 m dB dB dB dB dB
01 3.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 59,9 dB(A) LrN 26,4 dB(A)
LT Parkplatz Std 96,0 | 61,5| 2813| 1258 -53,0 1,7 -8,8 -0,5 2,1 37,5
LrN  |Parkplatz Std 96,0 | 61,5| 2813| 1258 -53,0 1,7 -8,8 -0,5 2,1 22,5
LT Parkplatz Nord 97,0 | 60,5 | 4482| 100,2| -51,0 1,8 -9,1 -0,5 0,9/ 39,1
LrN  |Parkplatz Nord 97,0 | 60,5 | 4482| 100,2| -51,0 1,8 -9,1 -0,5 0,9 24,1
LrT Ladezone Siid 95,0 72,4 182 | 102,4, -51,2 1,7 -47 -0,4 2,0 42,5
LrN Ladezone Siid 95,0 72,4 182 | 102,4, -51,2 1,7 -47 -0,4 2,0
LrT Ladezone Nord 2 95,0 | 74,3 117| 22,0 -37,8 1,8 -3,5 -0,1 3,6 59,1
LrN  |Ladezone Nord 2 95,0 | 74,3 117| 22,0 -37,8 1,8 -3,5 -0,1 3,6
LrT Ladezone Nord 1 95,0 | 79,5 35| 43,6| -43,8 1,6 -7,2 -0,1 0,2| 457
LrN  |Ladezone Nord 1 95,0 | 79,5 35| 43,6| -43,8 1,6 -7,2 -0,1 0,2
LrT Lkw-Zufahrt Ladezone Sud 86,0 | 70,0 40| 119,5| -52,5 1,8 -2,7 -0,7 3,4 35,1
LrN  |Lkw-Zufahrt Ladezone Sud 86,0 | 70,0 40| 119,5| -52,5 1,8 -2,7 -0,7 3,4
LrT Lkw-Zufahrt Ladezone Nord 85,6 | 70,0 36| 22,6, -38,1 1,9 -1,5 -0,2 26| 50,3
LrN Lkw-Zufahrt Ladezone Nord 85,6 70,0 36 22,6 | -38,1 1,9 -1,5 -0,2 2,6
LT EKW-Box 1 82,0 | 82,0 65,5 -47,3 23| -19,9 -2,1 0,9/ 159
LrN  |[EKW-Box 1 82,0 | 82,0 65,5 -47,3 23| -19,9 -2,1 0,9
LT EKW-Box 2 82,0 | 82,0 72,0| -48,1 23| -18,2 -1,5 0,0/ 164
LrN  |EKW-Box 2 82,0 | 82,0 72,0| -48,1 23| -18,2 -1,5 0,0
LT EKW-Box 3 82,0 | 82,0 122,6| -52,8 2,3 -6,1 -2,8 0,0, 22,6
LrN  |EKW-Box 3 82,0 | 82,0 122,6| -52,8 2,3 -6,1 -2,8 0,0
LT EKW-Box 5 82,0 | 82,0 102,6| -51,2 23| -19,9 -2,9 0,0, 10,3
LrN  |EKW-Box 5 82,0 | 82,0 102,6| -51,2 23| -19,9 -2,9 0,0
LT EKW-Box 4 82,0 82,0 145,1| -54,2 2,3| -12,2 -2,0 2,6 18,4
LrN EKW-Box 4 82,0 82,0 145,1| -54,2 2,3| -12,2 -2,0 2,6
LrT Kleinanlieferung 1 85,0 | 85,0 67,6 -47,6 1,9| -15/4 -0,1 1,5 253
LrN Kleinanlieferung 1 85,0 | 85,0 67,6 -47,6 1,9| -15,4 -0,1 1,5
LrT Kleinanlieferung 2 85,0 | 85,0 77,4| -48,8 1,9 -10,9 -0,1 0,0, 271
LrN Kleinanlieferung 2 85,0 | 85,0 77,4 -48,8 1,9/ -10,9 -0,1 0,0
LT Kleinanlieferung 3 85,0 | 85,0 127,5| -53,1 1,8 -4,9 -0,5 0,0, 28,3
LrN  |Kleinanlieferung 3 85,0 | 85,0 127,5| -53,1 1,8 -4,9 -0,5 0,0
LrT Kleinanlieferung 5 85,0 | 85,0 109,4| -51,8 1,8| -16,8 -0,2 0,0, 18,0
LrN Kleinanlieferung 5 85,0 85,0 109,4| -51,8 1,8/ -16,8 -0,2 0,0
LT Kleinanlieferung 4 85,0 85,0 1479 | -54,4 1,8 -7.4 -0,3 3,4 28,0
LrN Kleinanlieferung 4 85,0 85,0 1479 | -54,4 1,8 -7.4 -0,3 3,4
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B-Plan "SchillerstraBe" Schonebeck -10172-
Mittlere Ausbreitung - SO-Nutzungsbeispiel Anlage 5
Blatt 2
Zeitbe | Schallquelle lw | Lw |loder | s | Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Lr
dB(A) | dB(A) | m,m? m dB dB dB dB dB
02 2.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 53,7 dB(A) LrN 19,8 dB(A)
LrT Parkplatz Sud 96,0 | 61,5 | 2813| 143,2| -54,1 1,7| -20,9 -0,4 70 29,2
LrN Parkplatz Sud 96,0 | 61,5 | 2813| 143,2| -54,1 1,7| -20,9 -0,4 70 142
LrT Parkplatz Nord 97,0 | 60,5 | 4482| 101,9| -51,2 1,7 -21,5 -0,4 7,7 334
LrN Parkplatz Nord 97,0 | 60,5 | 4482| 101,9| -51,2 1,7 -21,5 -0,4 7,7 184
LrT Ladezone Siid 95,0 | 724 182| 133,2| -53,5 1,8| -13,7 -0,2 04| 29,8
LrN Ladezone Siid 95,0 | 724 182| 133,2| -53,5 1,8| -13,7 -0,2 0,4
LrT Ladezone Nord 2 95,0 74,3 117 39,7| -43,0 1,7 -4.9 -0,1 3,2 51,9
LrN Ladezone Nord 2 95,0 | 74,3 117 39,7| -43,0 1,7 -4,9 -0,1 3,2
LrT Ladezone Nord 1 95,0 | 79,5 35| 72,0 -48,1 1,8| -12,9 -0,2 16| 37,3
LrN Ladezone Nord 1 95,0 | 79,5 35| 72,0 -48,1 1,8| -12,9 -0,2 1,6
LrT Lkw-Zufahrt Ladezone Sud 86,0 | 70,0 40| 158,3| -55,0 1,8 -6,1 -0,8 0,3| 26,3
LrN Lkw-Zufahrt Ladezone Sud 86,0 | 70,0 40| 158,3| -55,0 1,8 -6,1 -0,8 0,3
LrT Lkw-Zufahrt Ladezone Nord 85,6 70,0 36 21,4 -37,6 1,4 -2,7 -0,1 1,9 48,5
LrN Lkw-Zufahrt Ladezone Nord 85,6 70,0 36 21,4 -37,6 1,4 2,7 -0,1 1,9
LrT EKW-Box 1 82,0 | 82,0 75,4 | -48,5 23| -249 -2,4 39| 124
LrN EKW-Box 1 82,0 | 82,0 75,4 | -48,5 23| -249 -2,4 3,9
LrT EKW-Box 2 82,0 | 82,0 66,7| -47,5 22| -249 -2,2 34| 13,0
LrN EKW-Box 2 82,0 | 82,0 66,7| -47,5 22| -249 -2,2 3,4
LrT EKW-Box 3 82,0 | 82,0 113,0| -52,1 22| -249 -3,1 4.4 8,6
LrN EKW-Box 3 82,0 | 82,0 113,0| -52,1 22| -249 -3,1 4.4
LrT EKW-Box 5 82,0 | 82,0 125,7| -53,0 23| -249 -3,3 5,2 8,3
LrN EKW-Box 5 82,0 | 82,0 125,7| -53,0 23| -249 -3,3 5,2
LrT EKW-Box 4 82,0 | 82,0 167,2| -55,5 23| -244 -3,5| 10,5/ 11,5
LrN EKW-Box 4 82,0 | 82,0 167,2| -55,5 23| -244 -3,5| 10,5
LrT Kleinanlieferung 1 85,0 | 85,0 73,5| -48,3 1,8 -22,3 -0,2 48, 20,7
LrN Kleinanlieferung 1 85,0 | 85,0 73,5| -48,3 1,8 -22,3 -0,2 4.8
LrT Kleinanlieferung 2 85,0 85,0 72,4 | -48,2 1,7 -22,7 -0,2 5,6 21,2
LrN Kleinanlieferung 2 85,0 | 85,0 72,4| -48,2 1,7 -22,7 -0,2 5,6
LrT Kleinanlieferung 3 85,0 | 85,0 118,2| -52,4 1,6 -22,3 -0,3 7,0 18,6
LrN Kleinanlieferung 3 85,0 | 85,0 118,2| -52,4 1,6 -22,3 -0,3 7,0
LrT Kleinanlieferung 5 85,0 | 85,0 132,9| -53,5 1,8 -22,9 -0,3 3,00 13,1
LrN Kleinanlieferung 5 85,0 85,0 132,9| -53,5 1,8 -22,9 -0,3 3,0
LrT Kleinanlieferung 4 85,0 | 85,0 168,7| -55,5 1,7| -20,4 -0,3 8,0 185
LrN Kleinanlieferung 4 85,0 85,0 168,7| -55,5 1,7 -20,4 -0,3 8,0
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B-Plan "SchillerstraBe" Schonebeck

-10172-

Mittlere Ausbreitung - SO-Nutzungsbeispiel Anlage 5
Blatt 3
Zeitbe | Schallquelle lw | Lw |loder | s | Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Lr
dB(A) | dB(A) | m,m? m dB dB dB dB dB

03 3.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 44,1 dB(A) LrN 26,7 dB(A)
LrT Parkplatz Sud 96,0 | 61,5 | 2813| 141,6| -54,0 1,5 -4.9 -0,9 1,4/ 39,0
LrN  |Parkplatz Sud 96,0 | 61,5 | 2813| 141,6| -54,0 1,5 -4.9 -0,9 1,4 24,0
LrT Parkplatz Nord 97,0 | 60,5 | 4482| 82,0 -49,3 1,4 -111 -0,3 06| 384
LrN  |Parkplatz Nord 97,0 | 60,5 | 4482| 82,0 -49,3 1,4 -111 -0,3 06| 234
LrT Ladezone Siid 95,0 | 724 182| 161,0| -55,1 1,6 -15,6 -0,3 0,5/ 26,0
LrN  |Ladezone Sid 95,0 | 724 182| 161,0| -55,1 1,6 -15,6 -0,3 0,5
LrT Ladezone Nord 2 95,0 | 74,3 117| 80,4| -49,1 1,3| -16,8 -0,2 6,9 37,2
LrN  |Ladezone Nord 2 95,0 | 74,3 117| 80,4| -49,1 1,3| -16,8 -0,2 6,9
LrT Ladezone Nord 1 95,0 | 79,5 35| 105,6| -51,5 1,6 -18,0 -0,3 3,8/ 30,6
LrN  |Ladezone Nord 1 95,0 | 79,5 35| 105,6| -51,5 1,6 -18,0 -0,3 3,8
LrT Lkw-Zufahrt Ladezone Sud 86,0 | 70,0 40| 170,2| -55,6 1,7 -17,3 -0,6 14| 155
LrN  |Lkw-Zufahrt Ladezone Sud 86,0 | 70,0 40| 170,2| -55,6 1,7 -17,3 -0,6 1,4
LrT Lkw-Zufahrt Ladezone Nord 85,6 | 70,0 36| 71,9 -48,1 1,0| -15/4 -0,3 86| 31,3
LrN Lkw-Zufahrt Ladezone Nord 85,6 70,0 36 71,9| -48,1 1,0/ -15,4 -0,3 8,6
LrT EKW-Box 1 82,0 | 82,0 80,7 | -49,1 20| -146 -1,2 5,1 242
LrN  |[EKW-Box 1 82,0 | 82,0 80,7 | -49,1 20| -146 -1,2 5,1
LrT EKW-Box 2 82,0 | 82,0 53,0 -45,5 1,4 -19,9 -1,9 0,1 16,2
LrN  |[EKW-Box 2 82,0 | 82,0 53,0 -45,5 1,4 -19,9 -1,9 0,1
LrT EKW-Box 3 82,0 | 82,0 71,8| -48,1 16| -19,9 -2,3 1,1 14,4
LrN  |[EKW-Box 3 82,0 | 82,0 71,8| -48,1 16| -19,9 -2,3 1,1
LrT EKW-Box 5 82,0 | 82,0 138,0| -53,8 2,1 -19,9 -3,5 0,0 7,0
LrN  |[EKW-Box 5 82,0 | 82,0 138,0| -53,8 2,1 -19,9 -3,5 0,0
LrT EKW-Box 4 82,0 | 82,0 172,1| -55,7 2,2 -4,2 -4.4 25 224
LrN |[EKW-Box 4 82,0 | 82,0 172,1| -55,7 2,2 -4,2 -4.4 2,5
LrT Kleinanlieferung 1 85,0 | 85,0 73,8 -48,4 1,5| -10,5 -0,1 1,9 295
LrN Kleinanlieferung 1 85,0 | 85,0 73,8 -48,4 1,5/ -10,5 -0,1 1,9
LrT Kleinanlieferung 2 85,0 | 85,0 55,3| -45,8 0,7, -16,8 -0,1 0,1 23,0
LrN  |Kleinanlieferung 2 85,0 | 85,0 55,3| -45,8 0,7/ -16,8 -0,1 0,1
LrT Kleinanlieferung 3 85,0 | 85,0 76,4 | -48,7 1,2| -16,4 -0,2 0,5, 21,5
LrN Kleinanlieferung 3 85,0 | 85,0 76,4 | -48,7 1,2| -16,4 -0,2 0,5
LrT Kleinanlieferung 5 85,0 | 85,0 145,0| -54,2 1,6 -4.8 -0,5 0,0, 271
LrN Kleinanlieferung 5 85,0 85,0 145,0| -54,2 1,6 -4,8 -0,5 0,0
LT Kleinanlieferung 4 85,0 85,0 171,2| -55,7 1,6 -4,7 -0,6 2,4 28,1
LrN Kleinanlieferung 4 85,0 85,0 171,2| -55,7 1,6 -4,7 -0,6 2,4
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B-Plan "SchillerstraBe" Schonebeck

-10172-

Mittlere Ausbreitung - SO-Nutzungsbeispiel Anlage 5
Blatt 4
Zeitbe | Schallquelle lw | Lw |loder | s | Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Lr
dB(A) | dB(A) | m,m? m dB dB dB dB dB

04 1.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 37,5 dB(A) LrN 20,7 dB(A)
LrT Parkplatz Sud 96,0 | 61,5 | 2813| 130,2| -53,3 16| -15,3 -0,2 1,5/ 30,3
LrN  |Parkplatz Sud 96,0 | 61,5 | 2813| 130,2| -53,3 16| -15,3 -0,2 1,5/ 153
LrT Parkplatz Nord 97,0 | 60,5 | 4482| 63,7 -471 16| -18,5 -0,1 1,4| 343
LrN  |Parkplatz Nord 97,0 | 60,5 | 4482| 63,7 -471 16| -18,5 -0,1 1,4 193
LrT Ladezone Sud 95,0 | 72,4 182 171,1| -55,7 1,6 -22,2 -0,4 26| 21,0
LrN  |Ladezone Sud 95,0 | 72,4 182 171,1| -55,7 1,6 -22,2 -0,4 2,6
LrT Ladezone Nord 2 95,0 | 74,3 117 116,5| -52,3 1,5 -21,6 -0,3 56| 279
LrN  |Ladezone Nord 2 95,0 | 74,3 117 116,5| -52,3 15| -21,6 -0,3 5,6
LrT Ladezone Nord 1 95,0 | 79,5 35| 130,7| -53,3 1,6 -23,0 -0,4 3,00 229
LrN  |Ladezone Nord 1 95,0 | 795 35| 130,7| -53,3 1,6| -23,0 -0,4 3,0
LrT Lkw-Zufahrt Ladezone Sid 86,0 | 70,0 40| 183,9| -56,3 1,8| -23,7 -0,8 35 105
LrN  |Lkw-Zufahrt Ladezone Siid 86,0 | 70,0 40| 183,9| -56,3 1,8| -23,7 -0,8 3,5
LrT Lkw-Zufahrt Ladezone Nord 85,6 | 70,0 36| 113,0| -52,1 1,5 -20,1 -0,4 58| 20,3
LrN Lkw-Zufahrt Ladezone Nord 85,6 70,0 36| 113,0| -52,1 1,5 -20,1 -0,4 5,8
LrT EKW-Box 1 82,0 | 82,0 92,3| -50,3 22| -229 -1,7 44| 13,7
LrN  |[EKW-Box 1 82,0 | 82,0 92,3| -50,3 22| -229 -1,7 4.4
LrT EKW-Box 2 82,0 | 82,0 65,4 | -47,3 2,1 -248 -2,1 1,8 11,7
LrN  |[EKW-Box 2 82,0 | 82,0 65,4 | -47,3 2,1 -248 -2,1 1,8
LrT EKW-Box 3 82,0 | 82,0 36,0 -42,1 1,8| -24,8 -1,3 1,5/ 17,0
LrN  |[EKW-Box 3 82,0 | 82,0 36,0 -42,1 1,8| -24,8 -1,3 1,5
LrT EKW-Box 5 82,0 | 82,0 139,7| -53,9 23| -21,8 -1,8 36| 104
LrN  |[EKW-Box 5 82,0 | 82,0 139,7| -53,9 23| -21,8 -1,8 3,6
LrT EKW-Box 4 82,0 | 82,0 162,6 | -55,2 23| -21,7 -2,0 3,6 9,0
LrN |EKW-Box 4 82,0 | 82,0 162,6| -55,2 23| -21,7 -2,0 3,6
LrT Kleinanlieferung 1 85,0 | 85,0 84,5 -49,5 16| -16,7 -0,1 2,7, 23,0
LrN Kleinanlieferung 1 85,0 | 85,0 84,5 -49,5 1,6 -16,7 -0,1 2,7
LrT Kleinanlieferung 2 85,0 | 85,0 62,5 -46,9 1,6/ -21,0 -0,1 1,0 19,5
LrN Kleinanlieferung 2 85,0 | 85,0 62,5 -46,9 1,6/ -21,0 -0,1 1,0
LrT Kleinanlieferung 3 85,0 | 85,0 37,7 -425 1,2| -21,6 -0,1 1,3 23,3
LrN Kleinanlieferung 3 85,0 | 85,0 37,7| -42,5 1,2 -21,6 -0,1 1,3
LrT Kleinanlieferung 5 85,0 | 85,0 145,5| -54,2 16| -14,5 -0,2 3,2, 209
LrN Kleinanlieferung 5 85,0 85,0 145,5| -54,2 1,6 -14,5 -0,2 3,2
LrT Kleinanlieferung 4 85,0 | 85,0 159,6 | -55,1 16| -14,4 -0,2 27| 19,6
LrN Kleinanlieferung 4 85,0 85,0 159,6 | -55,1 1,6 -14,4 -0,2 2,7
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B-Plan "SchillerstraBe" Schonebeck -10172-

Mittlere Ausbreitung - SO-Nutzungsbeispiel Anlage 5
Blatt 5
Zeitbe | Schallquelle lw | Lw |loder | s | Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Lr
dB(A) | dB(A) | m,m? m dB dB dB dB dB

05 2.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 53,7 dB(A) LrN 37,6 dB(A)
LrT Parkplatz Sud 96,0 | 61,5 | 2813| 118,8| -52,5 1,7 0,0 -0,9 1,0| 454
LrN  |Parkplatz Sud 96,0 | 61,5 | 2813| 118,8| -52,5 1,7 0,0 -0,9 1,0 30,4
LrT Parkplatz Nord 97,0 | 60,5 | 4482| 62,9 -47,0 1,9 0,0 -0,5 0,3 51,7
LrN  |Parkplatz Nord 97,0 | 60,5 | 4482| 62,9 -47,0 1,9 0,0 -0,5 0,3| 36,7
LrT Ladezone Sud 95,0 | 72,4 182| 180,2| -56,1 1,8 -17,1 -0,4 3,0 26,2
LrN Ladezone Sud 95,0 | 724 182| 180,2| -56,1 1,8 -17.1 -0,4 3,0
LrT Ladezone Nord 2 95,0 | 74,3 117 | 151,7| -54,6 1,8 -18,2 -0,4 48 28,3
LrN  |Ladezone Nord 2 95,0 | 74,3 117 | 151,7| -54,6 1,8 -18,2 -0,4 4,8
LrT Ladezone Nord 1 95,0 | 79,5 35| 156,3| -54,9 1,8 -18,1 -0,4 0,0, 234
LrN  |Ladezone Nord 1 95,0 | 79,5 35| 156,3| -54,9 1,8 -18,1 -0,4 0,0
LrT Lkw-Zufahrt Ladezone Sid 86,0 | 70,0 40| 187,3| -564 1,8 -18,9 -0,9 50| 16,6
LrN  |Lkw-Zufahrt Ladezone Siid 86,0 | 70,0 40| 187,3| -564 1,8 -18,9 -0,9 5,0
LrT Lkw-Zufahrt Ladezone Nord 85,6 | 70,0 36| 152,0 -54,6 1,8 -19,3 -0,8 45 17,3
LrN Lkw-Zufahrt Ladezone Nord 85,6 70,0 36| 152,0| -54,6 1,8 -19,3 -0,8 4,5
LrT EKW-Box 1 82,0 | 82,0 1145 -52,2 2,3 0,0 -3,2 23| 31,3
LrN  |[EKW-Box 1 82,0 | 82,0 1145 -52,2 2,3 0,0 -3,2 2,3
LrT EKW-Box 2 82,0 | 82,0 97,6 -50,8 2,3 0,0 -2,9 3,1 33,7
LrN  |[EKW-Box 2 82,0 | 82,0 97,6 -50,8 2,3 0,0 -2,9 3,1
LrT EKW-Box 3 82,0 | 82,0 47,0 -444 2,3 0,0 -1,7 0,2 384
LrN  |[EKW-Box 3 82,0 | 82,0 47,0 -444 2,3 0,0 -1,7 0,2
LrT EKW-Box 5 82,0 | 82,0 143,4| -54,1 2,3 0,0 -3,7 24| 29,0
LrN  |[EKW-Box 5 82,0 | 82,0 143,4| -54,1 2,3 0,0 -3,7 2,4
LrT EKW-Box 4 82,0 | 82,0 152,0| -54,6 2,0 0,0 -3,8 3,3| 28,8
LrN |[EKW-Box 4 82,0 | 82,0 152,0| -54,6 2,0 0,0 -3,8 3,3
LT Kleinanlieferung 1 85,0 | 85,0 108,3| -51,7 1,8 0,0 -0,4 2,0, 36,7
LrN Kleinanlieferung 1 85,0 | 85,0 108,3| -51,7 1,8 0,0 -0,4 2,0
LrT Kleinanlieferung 2 85,0 | 85,0 92,4| -50,3 1,8 0,0 -0,4 1,4, 37,6
LrN Kleinanlieferung 2 85,0 | 85,0 92,4| -50,3 1,8 0,0 -0,4 1,4
LrT Kleinanlieferung 3 85,0 | 85,0 42,4 -435 1,9 0,0 -0,2 0,1 43,3
LrN Kleinanlieferung 3 85,0 | 85,0 42,4 -435 1,9 0,0 -0,2 0,1
LrT Kleinanlieferung 5 85,0 | 85,0 1471 | -54,3 1,8 0,0 -0,6 24| 343
LrN Kleinanlieferung 5 85,0 85,0 1471 | -54,3 1,8 0,0 -0,6 2,4
LT Kleinanlieferung 4 85,0 85,0 1471 | -54,3 0,4 0,0 -0,6 2,3 32,7
LrN Kleinanlieferung 4 85,0 85,0 1471 | -54,3 0,4 0,0 -0,6 2,3
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Blatt 6
Zeitbe | Schallquelle lw | Lw |loder | s | Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Lr
dB(A) | dB(A) | m,m2 m dB dB dB dB dB

06 2.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 55,1 dB(A) LrN 39,4 dB(A)
LT Parkplatz Std 96,0 | 61,5| 2813| 78,2 -489 1,7 0,0 -0,6 1,4 49,6
LrN  |Parkplatz Std 96,0 | 61,5| 2813| 78,2 -489 1,7 0,0 -0,6 1,4| 34,6
LT Parkplatz Nord 97,0 | 60,5 | 4482 63,1 -47,0 1,9 0,0 -0,5 1,3| 52,6
LrN  |Parkplatz Nord 97,0 | 60,5 | 4482 63,1 -47,0 1,9 0,0 -0,5 1,3| 37,6
LrT Ladezone Sud 95,0 | 724 182| 155,5| -54,8 1,8 -17,5 -0,4 36| 27,7
LrN  |Ladezone Sud 95,0 | 72,4 182| 1555, -54,8 1,8 -17,5 -0,4 3,6
LrT Ladezone Nord 2 95,0 | 74,3 117 | 159,4 -55,0 1,8 -18,2 -0,4 50/ 28,2
LrN  |Ladezone Nord 2 95,0 | 74,3 117 | 159,4 -55,0 1,8 -18,2 -0,4 5,0
LrT Ladezone Nord 1 95,0 | 79,5 35| 152,3| -54,6 1,8 -17,2 -0,4 0,0/ 245
LrN  |Ladezone Nord 1 95,0 | 79,5 35| 152,3| -54,6 1,8 -17,2 -0,4 0,0
LrT Lkw-Zufahrt Ladezone Sid 86,0 | 70,0 40| 160,3| -55,1 1,8 -19,1 -0,8 47| 17,6
LrN  |Lkw-Zufahrt Ladezone Siid 86,0 | 70,0 40| 160,3| -55,1 1,8 -19,1 -0,8 4,7
LrT Lkw-Zufahrt Ladezone Nord 85,6 | 70,0 36| 164,5 -553 1,8 -19,2 -0,8 6,2 18,3
LrN Lkw-Zufahrt Ladezone Nord 85,6 70,0 36| 164,5| -55,3 1,8 -19,2 -0,8 6,2
LT EKW-Box 1 82,0 | 82,0 114,4| -52,2 2,3 0,0 -3,2 4,0 33,0
LrN  |[EKW-Box 1 82,0 | 82,0 114,4| -52,2 2,3 0,0 -3,2 4,0
LT EKW-Box 2 82,0 | 82,0 111,8| -52,0 2,3 0,0 -3,1 45| 33,7
LrN  |EKW-Box 2 82,0 | 82,0 111,8| -52,0 2,3 0,0 -3,1 4,5
LT EKW-Box 3 82,0 | 82,0 72,1| -48,2 2,3 0,0 -2,4 23| 36,1
LrN  |EKW-Box 3 82,0 | 82,0 72,1| -48,2 2,3 0,0 -2,4 2,3
LT EKW-Box 5 82,0 | 82,0 118,3| -52,4 2,3 0,0 -3,3 42| 32,8
LrN  |EKW-Box 5 82,0 | 82,0 118,3| -52,4 2,3 0,0 -3,3 4,2
LrT EKW-Box 4 82,0 | 82,0 111,7| -52,0 1,3 0,0 -3,2 34 315
LrN |[EKW-Box 4 82,0 | 82,0 111,7| -52,0 1,3 0,0 -3,2 3,4
LrT Kleinanlieferung 1 85,0 | 85,0 111,4| -519 1,8 0,0 -0,4 3,5| 379
LrN Kleinanlieferung 1 85,0 | 85,0 111,4| -519 1,8 0,0 -0,4 3,5
LT Kleinanlieferung 2 85,0 | 85,0 106,1| -51,5 1,8 0,0 -0,4 4,0 389
LrN Kleinanlieferung 2 85,0 | 85,0 106,1| -51,5 1,8 0,0 -0,4 4,0
LrT Kleinanlieferung 3 85,0 | 85,0 67,6 -47,6 1,9 0,0 -0,3 2,1 41,2
LrN Kleinanlieferung 3 85,0 | 85,0 67,6 -47,6 1,9 0,0 -0,3 2,1
LT Kleinanlieferung 5 85,0 | 85,0 119,2| -52,5 1,8 0,0 -0,5 39| 377
LrN Kleinanlieferung 5 85,0 85,0 119,2| -52,5 1,8 0,0 -0,5 3,9
LT Kleinanlieferung 4 85,0 85,0 105,6| -51,5 -0,3 0,0 -0,5 3,2 36,0
LrN Kleinanlieferung 4 85,0 85,0 105,6| -51,5 -0,3 0,0 -0,5 3,2

Bonk - Maire - Hoppmann Rostocker StraBe 22 30823 Garbsen Tel.(05137) 88950

SoundPLAN 7.0




B-Plan "SchillerstraBe" Schonebeck

-10172-

Mittlere Ausbreitung - SO-Nutzungsbeispiel Anlage 5
Blatt 7
Zeitbe | Schallquelle lw | Lw |loder | s | Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Lr
dB(A) | dB(A) | m,m2 m dB dB dB dB dB

07 2.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 56,4 dB(A) LrN 40,8 dB(A)
LT |Parkplatz Std 96,0 | 61,5| 2813| 40,6 -43,2 0,8 0,0 -0,3 0,7/ 54,0
LrN  |Parkplatz Std 96,0 | 61,5| 2813| 40,6, -43,2 0,8 0,0 -0,3 0,7/ 39,0
LT |Parkplatz Nord 97,0 | 60,5 | 4482 71,4 -48,1 1,7 -0,2 -0,6 1,1 51,0
LrN  |Parkplatz Nord 97,0 | 60,5 | 4482 71,4 -48,1 1,7 -0,2 -0,6 1,1 36,0
LrT Ladezone Siid 95,0 72,4 182 119,0| -52,5 14| -17,7 -0,3 41 30,0
LrN Ladezone Siid 95,0 72,4 182 119,0| -52,5 14| -17,7 -0,3 4.1
LrT Ladezone Nord 2 95,0 74,3 117 148,5| -54,4 1,7| -18,0 -0,4 4.0 27,9
LrN Ladezone Nord 2 95,0 74,3 117 | 148,5| -54,4 1,7| -18,0 -0,4 4.0
LT  |Ladezone Nord 1 95,0 | 79,5 35| 132,8| -53,5 1,6 -16,6 -0,3 0,1 26,4
LrN  |Ladezone Nord 1 95,0 | 79,5 35| 132,8| -53,5 1,6 -16,6 -0,3 0,1
LT |Lkw-Zufahrt Ladezone Siid 86,0 | 70,0 40| 121,2| -52,7 1,5 -19,1 -0,6 57| 20,8
LrN  |Lkw-Zufahrt Ladezone Siid 86,0 | 70,0 40| 121,2| -52,7 1,5 -19,1 -0,6 5,7
LT |Lkw-Zufahrt Ladezone Nord 85,6 | 70,0 36| 154,9| -54,8 1,8 -19,2 -0,8 58| 184
LrN Lkw-Zufahrt Ladezone Nord 85,6 70,0 36| 154,9| -54,8 1,8 -19,2 -0,8 5,8
LT  |EKW-Box 1 82,0 | 82,0 103,5| -51,3 2,2 0,0 -3,0 3,6/ 33,5
LrN  |[EKW-Box 1 82,0 | 82,0 103,5| -51,3 2,2 0,0 -3,0 3,6
LrT  |EKW-Box 2 82,0 | 82,0 113,5| -52,1 2,2 0,0 -3,2 24| 314
LrN  |EKW-Box 2 82,0 | 82,0 113,5| -52,1 2,2 0,0 -3,2 2,4
LrT  |EKW-Box 3 82,0 | 82,0 93,0| -50,4 2,2 0,0 -2,8 3,2 34,3
LrN  |EKW-Box 3 82,0 | 82,0 93,0| -50,4 2,2 0,0 -2,8 3,2
LT  |EKW-Box 5 82,0 | 82,0 84,6 -49,5 1,7 0,0 -2,6 26| 342
LrN  |EKW-Box 5 82,0 | 82,0 84,6 -49,5 1,7 0,0 -2,6 2,6
LT  |EKW-Box 4 82,0 | 82,0 67,0 -47,5 1,3 0,0 -2,3 3,3/ 36,8
LrN  |EKW-Box 4 82,0 | 82,0 67,0 -47,5 1,3 0,0 -2,3 3,3
LT |Kleinanlieferung 1 85,0 | 85,0 103,8| -51,3 1,7 0,0 -0,4 34| 384
LrN Kleinanlieferung 1 85,0 | 85,0 103,8| -51,3 1,7 0,0 -0,4 3,4
LT |Kleinanlieferung 2 85,0 | 85,0 108,6| -51,7 1,7 0,0 -0,4 23| 36,9
LrN Kleinanlieferung 2 85,0 | 85,0 108,6| -51,7 1,7 0,0 -0,4 2,3
LT |Kleinanlieferung 3 85,0 | 85,0 90,5| -50,1 1,8 0,0 -0,4 2,7 39,0
LrN  |Kleinanlieferung 3 85,0 | 85,0 90,5| -50,1 1,8 0,0 -0,4 2,7
LT |Kleinanlieferung 5 85,0 | 85,0 83,2 -49,4 1,1 0,0 -0,3 3,9/ 40,3
LrN Kleinanlieferung 5 85,0 85,0 83,2| -494 1,1 0,0 -0,3 3,9
LT Kleinanlieferung 4 85,0 85,0 60,5| -46,6 0,1 0,0 -0,3 3,0 41,2
LrN Kleinanlieferung 4 85,0 85,0 60,5| -46,6 0,1 0,0 -0,3 3,0
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Blatt 8
Zeitbe | Schallquelle lw | Lw |loder | s | Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Lr
dB(A) | dB(A) | m,m? m dB dB dB dB dB

08 EG OW,T 60 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 56,1 dB(A) LrN 40,1 dB(A)
LrT Parkplatz Std 96,0 | 61,5 | 2813| 39,3| -42,9 0,6 -0,5 -0,4 1,2| 54,0
LrN  |Parkplatz Std 96,0 | 61,5 | 2813| 39,3| -42,9 0,6 -0,5 -0,4 1,2| 39,0
LrT Parkplatz Nord 97,0 | 60,5 | 4482| 82,0| -49,3 1,2 -1,5 -0,6 16| 484
LrN  |Parkplatz Nord 97,0 | 60,5 | 4482| 82,0| -49,3 1,2 -1,5 -0,6 16| 334
LrT Ladezone Siid 95,0 | 724 182 99,6 -51,0 1,1 -21,7 -0,2 57| 28,9
LrN Ladezone Sid 95,0 72,4 182 99,6 -51,0 1,1 -21,7 -0,2 5,7
LT Ladezone Nord 2 95,0 74,3 117 | 148,7| -54,1 1,1 -21,7 -0,3 4,3 24,3
LrN Ladezone Nord 2 95,0 74,3 117 | 148,7| -54,1 1,1 -21,7 -0,3 4,3
LT Ladezone Nord 1 95,0 | 79,5 35| 123,5| -52,8 1,0 -17,6 -0,2 0,3| 25,6
LrN  |Ladezone Nord 1 95,0 | 79,5 35| 123,5| -52,8 1,0 -17,6 -0,2 0,3
LT Lkw-Zufahrt Ladezone Sid 86,0 | 70,0 40| 100,8| -51,1 1,7| -23,4 -0,5 54| 18,1
LrN  |Lkw-Zufahrt Ladezone Siid 86,0 | 70,0 40| 100,8| -51,1 1,7| -23,4 -0,5 54
LT Lkw-Zufahrt Ladezone Nord 85,6 | 70,0 36| 151,3| -54,6 19| -23,5 -0,7 52| 14,0
LrN Lkw-Zufahrt Ladezone Nord 85,6 70,0 36| 151,3| -54,6 1,9 -23,5 -0,7 5,2
LrT EKW-Box 1 82,0 | 82,0 101,5| -51,1 1,9 0,0 -3,0 0,0 29,8
LrN  |[EKW-Box 1 82,0 | 82,0 101,5| -51,1 1,9 0,0 -3,0 0,0
LrT EKW-Box 2 82,0 | 82,0 117,8| -524 1,9 0,0 -3,3 39| 322
LrN  |[EKW-Box 2 82,0 | 82,0 117,8| -524 1,9 0,0 -3,3 3,9
LrT EKW-Box 3 82,0 | 82,0 107,8| -51,6 2,0 -7,2 -2,1 04| 234
LrN  |[EKW-Box 3 82,0 | 82,0 107,8| -51,6 2,0 -7,2 -2,1 0,4
LrT EKW-Box 5 82,0 | 82,0 68,7 | -47,7 2,0 0,0 -2,3 23| 36,2
LrN  |[EKW-Box 5 82,0 | 82,0 68,7 | -47,7 2,0 0,0 -2,3 2,3
LT EKW-Box 4 82,0 82,0 426 | -43,6 1,8 0,0 -1,6 2,8 41,4
LrN  |EKW-Box 4 82,0 | 82,0 42,6 -43,6 1,8 0,0 -1,6 2,8
LT Kleinanlieferung 1 85,0 | 85,0 103,8| -51,3 0,9 0,0 -0,4 0,1 34,3
LrN  |Kleinanlieferung 1 85,0 | 85,0 103,8| -51,3 0,9 0,0 -0,4 0,1
LT Kleinanlieferung 2 85,0 | 85,0 113,6 | -52,1 1,0 0,0 -0,5 29| 36,3
LrN Kleinanlieferung 2 85,0 | 85,0 113,6| -52,1 1,0 0,0 -0,5 2,9
LT Kleinanlieferung 3 85,0 | 85,0 106,2| -51,5 1,0 -4,9 -0,3 1,3| 30,6
LrN  |Kleinanlieferung 3 85,0 | 85,0 106,2| -51,5 1,0 -4,9 -0,3 1,3
LT Kleinanlieferung 5 85,0 | 85,0 65,5 -47,3 1,1 0,0 -0,3 3,1 41,6
LrN Kleinanlieferung 5 85,0 85,0 65,5| -47,3 1,1 0,0 -0,3 3,1
LT Kleinanlieferung 4 85,0 85,0 35,8| -42,1 0,8 0,0 -0,2 2,5 46,1
LrN Kleinanlieferung 4 85,0 85,0 35,8| -42,1 0,8 0,0 -0,2 2,5
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Blatt 9
Zeitbe | Schallquelle lw | Lw |loder | s | Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Lr
dB(A) | dB(A) | m,m2 m dB dB dB dB dB

09 1.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 51,7 dB(A) LrN 35,6 dB(A)
LT |Parkplatz Std 96,0 | 61,5| 2813| 57,2 -46,1 0,5 -2,7 -0,7 1,3| 48,3
LrN  |Parkplatz Std 96,0 | 61,5| 2813| 57,2 -46,1 0,5 -2,7 -0,7 1,3| 33,3
LT |Parkplatz Nord 97,0 | 60,5 | 4482 97,0 -50,7 1,1 -1,2 -0,9 1,5/ 46,8
LrN  |Parkplatz Nord 97,0 | 60,5 | 4482 97,0 -50,7 1,1 -1,2 -0,9 1,5/ 31,8
LrT Ladezone Siid 95,0 72,4 182| 118,4| -52,5 14| -21,7 -0,3 5,2 27,3
LrN Ladezone Siid 95,0 72,4 182| 118,4| -52,5 14| -21,7 -0,3 5,2
LrT Ladezone Nord 2 95,0 74,3 117| 168,7| -55,3 1,3| -21,8 -0,4 4,4 23,2
LrN Ladezone Nord 2 95,0 74,3 117| 168,7| -55,3 1,3| -21,8 -0,4 4,4
LrT Ladezone Nord 1 95,0 79,5 35| 1442 -542 1,2| -17,6 -0,3 0,2 245
LrN Ladezone Nord 1 95,0 79,5 35| 1442 -542 1,2| -17,6 -0,3 0,2
LrT  |Lkw-Zufahrt Ladezone Sid 86,0 | 70,0 40| 117,8| -524 1,6 -23,4 -0,5 50/ 16,3
LrN  |Lkw-Zufahrt Ladezone Siid 86,0 | 70,0 40| 117,8| -524 1,6 -23,4 -0,5 5,0
LrT  |Lkw-Zufahrt Ladezone Nord 85,6 | 70,0 36| 173,7| -55,8 1,5 -23,4 -0,8 57| 12,8
LrN Lkw-Zufahrt Ladezone Nord 85,6 70,0 36| 173,7| -55,8 1,5 -23,4 -0,8 5,7
LT  |EKW-Box 1 82,0 | 82,0 120,9| -52,6 1,9 0,0 -3,4 0,9 28,8
LrN  |[EKW-Box 1 82,0 | 82,0 120,9| -52,6 1,9 0,0 -3,4 0,9
LrT  |EKW-Box 2 82,0 | 82,0 135,3| -53,6 2,0 0,0 -3,6 25 29,3
LrN  |EKW-Box 2 82,0 | 82,0 135,3| -53,6 2,0 0,0 -3,6 2,5
LrT  |EKW-Box 3 82,0 | 82,0 119,6| -52,5 2,0 0,0 -3,3 3,1 31,2
LrN  |EKW-Box 3 82,0 | 82,0 119,6| -52,5 2,0 0,0 -3,3 3,1
LT  |EKW-Box 5 82,0 | 82,0 88,9 -50,0 1,8 -0,1 -2,8 24| 334
LrN  |EKW-Box 5 82,0 | 82,0 88,9 -50,0 1,8 -0,1 -2,8 2,4
LrT  |EKW-Box 4 82,0 | 82,0 58,3 | -46,3 1,4 0,0 -2,0 0,8/ 359
LrN  |EKW-Box 4 82,0 | 82,0 58,3 | -46,3 1,4 0,0 -2,0 0,8
LrT Kleinanlieferung 1 85,0 | 85,0 122,7| -52,8 1,2 -1,0 -0,6 0,7| 32,6
LrN Kleinanlieferung 1 85,0 | 85,0 122,7| -52,8 1,2 -1,0 -0,6 0,7
LT |Kleinanlieferung 2 85,0 | 85,0 130,8| -53,3 1,3 -0,8 -0,6 24| 34,0
LrN  |Kleinanlieferung 2 85,0 | 85,0 130,8| -53,3 1,3 -0,8 -0,6 2,4
LT |Kleinanlieferung 3 85,0 | 85,0 117,3| -52,4 1,3 -0,8 -0,5 28| 354
LrN Kleinanlieferung 3 85,0 | 85,0 117,3| -52,4 1,3 -0,8 -0,5 2,8
LT |Kleinanlieferung 5 85,0 | 85,0 85,3| -49,6 1,3 -1,3 -0,4 23| 373
LrN Kleinanlieferung 5 85,0 85,0 85,3| -49,6 1,3 -1,3 -0,4 2,3
LT Kleinanlieferung 4 85,0 85,0 51,6| -45,2 0,0 0,0 -0,2 0,7 40,2
LrN Kleinanlieferung 4 85,0 85,0 51,6| -45,2 0,0 0,0 -0,2 0,7
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Blatt 10
Zeitbe | Schallquelle lw | Lw |loder | s | Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Lr
dB(A) | dB(A) | m,m2 m dB dB dB dB dB

10 1.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 47,7 dB(A) LrN 32,0 dB(A)
LT Parkplatz Std 96,0 | 61,5| 2813| 72,3 -48,2 0,9 -6,1 -0,6 1,3| 43,3
LrN  |Parkplatz Std 96,0 | 61,5| 2813| 72,3 -48,2 0,9 -6,1 -0,6 1,3| 28,3
LT Parkplatz Nord 97,0 | 60,5 | 4482| 133,8| -53,5 1,1 -1,0 -1,0 2,1 44,7
LrN  |Parkplatz Nord 97,0 | 60,5 | 4482| 133,8| -53,5 1,1 -1,0 -1,0 2,1 29,7
LrT Ladezone Sud 95,0 | 72,4 182| 106,5 -51,5 1,2 -21,8 -0,3 49| 275
LrN  |Ladezone Sud 95,0 | 72,4 182| 106,5 -51,5 1,2 -21,8 -0,3 4,9
LrT Ladezone Nord 2 95,0 | 74,3 117| 178,7| -56,0 14| -22/4 -0,4 1,4/ 18,9
LrN  |Ladezone Nord 2 95,0 | 74,3 117| 178,7| -56,0 14| -22/4 -0,4 1,4
LrT Ladezone Nord 1 95,0 | 79,5 35| 152,5| -54,7 14| -22,5 -0,4 1,1 20,0
LrN  |Ladezone Nord 1 95,0 | 79,5 35| 152,5| -54,7 14| -22,5 -0,4 1,1
LrT Lkw-Zufahrt Ladezone Sid 86,0 | 70,0 40| 98,5 -50,9 1,0] -22,7 -0,4 3,7, 16,7
LrN  |Lkw-Zufahrt Ladezone Siid 86,0 | 70,0 40| 98,5 -50,9 1,0] -22,7 -0,4 3,7
LrT Lkw-Zufahrt Ladezone Nord 85,6 | 70,0 36| 187,6| -56,5 1,6 -23,9 -0,9 3,3 9,4
LrN Lkw-Zufahrt Ladezone Nord 85,6 70,0 36| 187,6| -56,5 1,6 -23,9 -0,9 3,3
LT EKW-Box 1 82,0 | 82,0 142,8| -54,1 21| -154 -1,6 3,7 16,6
LrN  |[EKW-Box 1 82,0 | 82,0 142,8| -54,1 21| -154 -1,6 3,7
LT EKW-Box 2 82,0 | 82,0 164,7| -55,3 2,2 0,0 -4,0 3,2 28,1
LrN  |EKW-Box 2 82,0 | 82,0 164,7| -55,3 2,2 0,0 -4,0 3,2
LT EKW-Box 3 82,0 | 82,0 161,8| -55,2 1,9 0,0 -3,9 24 272
LrN  |EKW-Box 3 82,0 | 82,0 161,8| -55,2 1,9 0,0 -3,9 2,4
LT EKW-Box 5 82,0 | 82,0 92,6 -50,3 20| -214 -1,5| 13,9 248
LrN  |EKW-Box 5 82,0 | 82,0 92,6 -50,3 20| -214 1,5 13,9
LrT EKW-Box 4 82,0 | 82,0 50,0 -45,0 0,9 -24,0 -1,6 0,8/ 13,3
LrN |[EKW-Box 4 82,0 | 82,0 50,0 -45,0 0,9 -24,0 -1,6 0,8
LrT Kleinanlieferung 1 85,0 | 85,0 147,1| -54,3 1,5 -7,0 -0,3 1,1 26,0
LrN Kleinanlieferung 1 85,0 | 85,0 1471 | -54,3 1,5 -7,0 -0,3 1,1
LrT Kleinanlieferung 2 85,0 | 85,0 161,4| -55,1 1,5 0,0 -0,6 25| 333
LrN Kleinanlieferung 2 85,0 | 85,0 161,4| -55,1 1,5 0,0 -0,6 2,5
LrT Kleinanlieferung 3 85,0 | 85,0 160,5| -55,1 1,0 0,0 -0,6 4,1 34,4
LrN  |Kleinanlieferung 3 85,0 | 85,0 160,5| -55,1 1,0 0,0 -0,6 4,1
LrT Kleinanlieferung 5 85,0 | 85,0 86,1 -49,7 1,3| -15,0 -0,1 44, 259
LrN Kleinanlieferung 5 85,0 85,0 86,1| -49,7 1,3| -15,0 -0,1 4.4
LT Kleinanlieferung 4 85,0 85,0 47,6 | -44,6 -0,2| -18,4 -0,1 0,4 22,1
LrN Kleinanlieferung 4 85,0 85,0 47,6 | -44,6 -0,2| -18,4 -0,1 0,4
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B-Plan "SchillerstraBe™ Schonebeck -10172-
Mittlere Ausbreitung - SO-Nutzungsbeispiel Anlage 5
Blatt 11
Zeitbe | Schallquelle lw | Lw |loder | s | Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Lr
dB(A) | dB(A) | m,m? m dB dB dB dB dB
11 2.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 40 dB(A) LrT 42,4 dB(A) LrN 25,4 dB(A)
LrT Parkplatz Std 96,0 | 61,5| 2813| 80,3 -49,1 1,1 -12,4 -0,2 1,1 36,5
LrN  |Parkplatz Std 96,0 | 61,5| 2813| 80,3 -49,1 1,1 -12,4 -0,2 1,1 21,5
LrT Parkplatz Nord 97,0 | 60,5 | 4482| 148,8| -54,4 1,4 -6,7 -0,6 1,7| 38,2
LrN  |Parkplatz Nord 97,0 | 60,5 | 4482| 148,8| -54,4 1,4 -6,7 -0,6 1,7| 23,2
LrT Ladezone Siid 95,0 | 724 182| 89,5| -50,0 1,1 -15,6 -0,2 2,8 33,1
LrN  |Ladezone Sid 95,0 | 724 182| 89,5| -50,0 1,1 -15,6 -0,2 2,8
LT Ladezone Nord 2 95,0 74,3 117| 176,0, -55,9 1,5 -16,6 -0,4 1,1 24,8
LrN Ladezone Nord 2 95,0 74,3 117| 176,0, -55,9 1,5 -16,6 -0,4 1,1
LrT Ladezone Nord 1 95,0 | 79,5 35| 145,9| -54,3 1,5| -16,5 -0,3 16| 27,0
LrN  |Ladezone Nord 1 95,0 | 79,5 35| 145,9| -54,3 1,5| -16,5 -0,3 1,6
LT Lkw-Zufahrt Ladezone Sid 86,0 70,0 40 77,1 | -48,7 06| -17,2 -0,3 1,2 21,5
LrN Lkw-Zufahrt Ladezone Sid 86,0 70,0 40 77,1 | -48,7 06| -17,2 -0,3 1,2
LrT Lkw-Zufahrt Ladezone Nord 85,6 | 70,0 36| 183,2| -56,3 16| -18,4 -0,8 1,5 134
LrN Lkw-Zufahrt Ladezone Nord 85,6 70,0 36| 183,2| -56,3 1,6 -18,4 -0,8 1,5
LrT EKW-Box 1 82,0 | 82,0 146,4| -54,3 21| -19,7 -3,4| 10,9, 175
LrN  |[EKW-Box 1 82,0 | 82,0 146,4| -54,3 21| -19,7 -3,4| 10,9
LrT EKW-Box 2 82,0 | 82,0 172,3| -55,7 2,1 -6,4 -3,4 25 211
LrN  |[EKW-Box 2 82,0 | 82,0 172,3| -55,7 2,1 -6,4 -3,4 2,5
LrT EKW-Box 3 82,0 | 82,0 179,6 | -56,1 2,1 -6,2 -3,5 34| 217
LrN  |[EKW-Box 3 82,0 | 82,0 179,6 | -56,1 2,1 -6,2 -3,5 3,4
LrT EKW-Box 5 82,0 | 82,0 89,9| -50,1 1,9 -15,3 -1,3 6,2 234
LrN  |[EKW-Box 5 82,0 | 82,0 89,9| -50,1 1,9 -15,3 -1,3 6,2
LT EKW-Box 4 82,0 | 82,0 53,3| -45,5 0,7| -19,9 -1,9 0,6/ 16,1
LrN |[EKW-Box 4 82,0 | 82,0 53,3| -45,5 0,7| -19,9 -1,9 0,6
LT Kleinanlieferung 1 85,0 | 85,0 152,3| -54,6 1,5 -5,6 -0,5 15| 27,3
LrN  |Kleinanlieferung 1 85,0 | 85,0 152,3| -54,6 1,5 -5,6 -0,5 1,5
LT Kleinanlieferung 2 85,0 | 85,0 170,1| -55,6 1,5 -5,2 -0,6 32| 28,3
LrN Kleinanlieferung 2 85,0 | 85,0 170,1| -55,6 1,5 -5,2 -0,6 3,2
LrT Kleinanlieferung 3 85,0 | 85,0 179,3| -56,1 1,5 -5,1 -0,6 3,00 27,7
LrN  |Kleinanlieferung 3 85,0 | 85,0 179,3| -56,1 1,5 -5,1 -0,6 3,0
LT Kleinanlieferung 5 85,0 | 85,0 82,6 -49,3 1,3| -10,6 -0,1 25| 28,8
LrN Kleinanlieferung 5 85,0 85,0 82,6| -49,3 1,3| -10,6 -0,1 2,5
LT Kleinanlieferung 4 85,0 85,0 55,7| -459 04| -171 -0,2 0,3 21,7
LrN Kleinanlieferung 4 85,0 85,0 55,7| -459 04| -171 -0,2 0,3
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B-Plan "SchillerstraBe" Schonebeck -10172-
Mittlere Ausbreitung - SO-Nutzungsbeispiel Anlage 5
Blatt 12
Zeitbe | Schallquelle lw | Lw |loder | s | Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Lr
dB(A) | dB(A) | m,m? m dB dB dB dB dB
12 2.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 40 dB(A) LrT 40,3 dB(A) LrN 23,7 dB(A)
LrT Parkplatz Sud 96,0 | 61,5 | 2813| 80,0 -49,1 15| -12,5 -0,3 0,6/ 36,3
LrN  |Parkplatz Sud 96,0 | 61,5 | 2813| 80,0 -49,1 15| -12,5 -0,3 06| 21,3
LrT Parkplatz Nord 97,0 | 60,5 | 4482| 1445 -54,2 16| -10,2 -0,7 1,5/ 35,0
LrN  |Parkplatz Nord 97,0 | 60,5 | 4482| 1445 -54,2 16| -10,2 -0,7 1,5/ 20,0
LrT Ladezone Siid 95,0 | 724 182| 50,9, -45,1 1,2| -19,4 -0,1 1,2| 32,8
LrN  |Ladezone Sid 95,0 | 724 182| 50,9| -45,1 1,2| -19,4 -0,1 1,2
LrT Ladezone Nord 2 95,0 | 74,3 117 144,6| -54,2 1,7 -22,2 -0,3 0,9 20,8
LrN  |Ladezone Nord 2 95,0 | 74,3 117 | 144,6| -54,2 1,7 -22,2 -0,3 0,9
LrT Ladezone Nord 1 95,0 | 79,5 35| 114,4| -52,2 1,7 -21,1 -0,2 22| 254
LrN  |Ladezone Nord 1 95,0 | 79,5 35| 114,4| -52,2 1,7 -21,1 -0,2 2,2
LrT Lkw-Zufahrt Ladezone Sud 86,0 70,0 40 32,3| 41,2 0,7, -21,3 -0,1 0,7, 2438
LrN  |Lkw-Zufahrt Ladezone Sud 86,0 | 70,0 40| 32,3| -41,2 0,7| -21,3 -0,1 0,7
LrT Lkw-Zufahrt Ladezone Nord 85,6 | 70,0 36| 161,8| -55,2 1,8| -23,2 -0,7 1,1 9,5
LrN Lkw-Zufahrt Ladezone Nord 85,6 70,0 36| 161,8| -55,2 1,8 -23,2 -0,7 1,1
LrT EKW-Box 1 82,0 | 82,0 128,4| -53,2 22| -24,7 -3,2 29 6,0
LrN  |[EKW-Box 1 82,0 | 82,0 128,4| -53,2 22| -24,7 -3,2 29
LrT EKW-Box 2 82,0 | 82,0 157,5| -54,9 22| -232 -2,4 7,7 113
LrN  |[EKW-Box 2 82,0 | 82,0 157,5| -54,9 22| -232 -2,4 7,7
LrT EKW-Box 3 82,0 | 82,0 178,9| -56,0 22| -17,7 -1,5 76| 16,6
LrN  |[EKW-Box 3 82,0 | 82,0 178,9| -56,0 22| -17,7 -1,5 7,6
LrT EKW-Box 5 82,0 | 82,0 72,5| -48,2 2,1 -248 -2,2 43| 13,1
LrN  |[EKW-Box 5 82,0 | 82,0 72,5| -48,2 2,1 -248 -2,2 43
LrT EKW-Box 4 82,0 | 82,0 60,8| -46,7 1,5| -19,9 -2,0 0,5/ 154
LrN |[EKW-Box 4 82,0 | 82,0 60,8| -46,7 1,5| -19,9 -2,0 0,5
LrT Kleinanlieferung 1 85,0 | 85,0 135,6| -53,6 1,7 -19,6 -0,2 35| 16,7
LrN  |Kleinanlieferung 1 85,0 | 85,0 135,6| -53,6 1,7| -19,6 -0,2 3,5
LrT Kleinanlieferung 2 85,0 | 85,0 156,9| -54,9 1,7| -16,0 -0,2 6,1 21,6
LrN Kleinanlieferung 2 85,0 | 85,0 156,9| -54,9 1,7| -16,0 -0,2 6,1
LrT Kleinanlieferung 3 85,0 | 85,0 180,0| -56,1 1,7| -10,1 -0,3 24, 225
LrN Kleinanlieferung 3 85,0 | 85,0 180,0| -56,1 1,7 -10,1 -0,3 2,4
LrT Kleinanlieferung 5 85,0 | 85,0 66,4 -47.4 1,7, -21,3 -0,1 0,8 18,5
LrN Kleinanlieferung 5 85,0 85,0 66,4| -47.4 1,71 -21,3 -0,1 0,8
LT Kleinanlieferung 4 85,0 85,0 67,2| -47,5 1,0/ -16,8 -0,2 0,0 21,5
LrN Kleinanlieferung 4 85,0 85,0 67,2| -47,5 1,0/ -16,8 -0,2 0,0
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Mittlere Ausbreitung - SO-Nutzungsbeispiel Anlage 5
Blatt 13
Zeitbe | Schallquelle lw | Lw |loder | s | Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Lr
dB(A) | dB(A) | m,m? m dB dB dB dB dB

13 2.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 40 dB(A) LrT 53,3 dB(A) LrN 20,3 dB(A)
LrT Parkplatz Sud 96,0 | 61,5 | 2813| 82,2| -49.3 1,7 -21,4 -0,3 58| 32,5
LrN  |Parkplatz Sud 96,0 | 61,5 | 2813| 822| -49.3 1,7 -21,4 -0,3 58| 17,5
LrT Parkplatz Nord 97,0 | 60,5 | 4482| 141,4| -54,0 1,7| -20,7 -0,4 84| 319
LrN  |Parkplatz Nord 97,0 | 60,5 | 4482| 141,4| -54,0 1,7| -20,7 -0,4 84| 16,9
LrT Ladezone Sud 95,0 | 72,4 182| 40,9 -43,2 1,8 -5,5 -0,1 2,8, 50,7
LrN  |Ladezone Sud 95,0 | 72,4 182| 40,9 -43,2 1,8 -5,5 -0,1 2,8
LrT Ladezone Nord 2 95,0 | 74,3 117| 134,3| -583,6 1,8 -6,7 -0,4 1,0 371
LrN  |Ladezone Nord 2 95,0 | 74,3 117 | 134,3| -53,6 1,8 -6,7 -0,4 1,0
LrT Ladezone Nord 1 95,0 | 79,5 35| 1043, -514 1,8 -3,7 -0,4 3,0/ 443
LrN  |Ladezone Nord 1 95,0 | 79,5 35| 1043, -514 1,8 -3,7 -0,4 3,0
LrT Lkw-Zufahrt Ladezone Sid 86,0 | 70,0 40| 20,0, -37,0 1,6 -4,2 -0,1 1,4 47,8
LrN  |Lkw-Zufahrt Ladezone Siid 86,0 | 70,0 40| 20,0, -37,0 1,6 -4,2 -0,1 1,4
LrT Lkw-Zufahrt Ladezone Nord 85,6 | 70,0 36| 152,9| -54,7 1,8 -4,8 -0,8 0,9, 28,1
LrN Lkw-Zufahrt Ladezone Nord 85,6 70,0 36| 152,9| -54,7 1,8 -4.8 -0,8 0,9
LrT EKW-Box 1 82,0 | 82,0 122,2| -52,7 23| -249 -3,2 4,5 8,0
LrN  |[EKW-Box 1 82,0 | 82,0 122,2| -52,7 23| -249 -3,2 4,5
LrT EKW-Box 2 82,0 | 82,0 151,7| -54,6 23| -248 -3,5| 10,4, 117
LrN  |[EKW-Box 2 82,0 | 82,0 151,7| -54,6 23| -248 -3,5| 10,4
LrT EKW-Box 3 82,0 | 82,0 176,9| -55,9 23| -245 -3,7| 15,1 15,2
LrN  |[EKW-Box 3 82,0 | 82,0 176,9| -55,9 23| -245 -3,7| 15,1
LrT EKW-Box 5 82,0 | 82,0 69,1 -47.8 23| -249 -2,2 36| 13,0
LrN  |[EKW-Box 5 82,0 | 82,0 69,1 -47.8 23| -249 -2,2 3,6
LrT EKW-Box 4 82,0 | 82,0 66,6 -47,5 22| -249 -2,2 3,9 13,6
LrN |[EKW-Box 4 82,0 | 82,0 66,6 -47,5 22| -249 -2,2 3,9
LrT Kleinanlieferung 1 85,0 | 85,0 129,8| -53,3 1,8 -22,4 -0,3 48 15,6
LrN Kleinanlieferung 1 85,0 | 85,0 129,8| -53,3 1,8 -22,4 -0,3 4,8
LrT Kleinanlieferung 2 85,0 | 85,0 151,6| -54,6 1,8 -21,5 -0,3 9,7/ 20,0
LrN Kleinanlieferung 2 85,0 | 85,0 151,6| -54,6 1,8 -21,5 -0,3 9,7
LrT Kleinanlieferung 3 85,0 | 85,0 178,5| -56,0 1,7| -20,4 -0,3 12,3| 22,2
LrN  |Kleinanlieferung 3 85,0 | 85,0 178,5| -56,0 1,7| -20,4 -0,3] 123
LrT Kleinanlieferung 5 85,0 | 85,0 64,0| -47,1 1,9 -23,2 -0,2 3,5 19,9
LrN Kleinanlieferung 5 85,0 85,0 64,0 -47,1 1,9 -23,2 -0,2 3,5
LT Kleinanlieferung 4 85,0 85,0 73,3| -48,3 1,7 -22,5 -0,2 54 21,1
LrN Kleinanlieferung 4 85,0 85,0 73,3| -48,3 1,7 -22,5 -0,2 54
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Blatt 14
Zeitbe | Schallquelle lw | Lw |loder | s | Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Lr
dB(A) | dB(A) | m,m2 m dB dB dB dB dB

14 2.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 59,6 dB(A) LrN 25,4 dB(A)
LT Parkplatz Std 96,0 | 61,5| 2813| 83,5 -494 1,8 -12,5 -0,3 1,3| 36,9
LrN  |Parkplatz Std 96,0 | 61,5| 2813| 83,5 -494 1,8| -12,5 -0,3 1,3 21,9
LT Parkplatz Nord 97,0 | 60,5 | 4482| 126,7| -53,0 1,7 -9,6 -0,4 2,1 37,7
LrN  |Parkplatz Nord 97,0 | 60,5 | 4482| 126,7| -53,0 1,7 -9,6 -0,4 2,1 22,7
LrT Ladezone Siid 95,0 | 724 182| 23,0 -38,2 2,0 -4,0 -0,1 3,3| 58,0
LrN  |Ladezone Sid 95,0 | 724 182| 23,0 -38,2 2,0 -4,0 -0,1 3,3
LrT Ladezone Nord 2 95,0 | 74,3 117 101,9| -51,2 1,8 -6,8 -0,3 22| 40,8
LrN Ladezone Nord 2 95,0 74,3 117 101,9| -51,2 1,8 -6,8 -0,3 2,2
LrT Ladezone Nord 1 95,0 | 79,5 35| 72,9| -48,2 1,8 -0,1 -0,3 3,9 52,0
LrN  |Ladezone Nord 1 95,0 | 79,5 35| 72,9| -48,2 1,8 -0,1 -0,3 3,9
LrT Lkw-Zufahrt Ladezone Sud 86,0 | 70,0 40| 23,9| -38,6 2,0 -1,7 -0,2 2,7| 50,3
LrN  |Lkw-Zufahrt Ladezone Sud 86,0 | 70,0 40| 23,9| -38,6 2,0 -1,7 -0,2 2,7
LrT Lkw-Zufahrt Ladezone Nord 85,6 | 70,0 36| 116,2| -52,3 1,8 -3,3 -0,6 0,3/ 31,5
LrN Lkw-Zufahrt Ladezone Nord 85,6 70,0 36| 116,2| -52,3 1,8 -3,3 -0,6 0,3
LT EKW-Box 1 82,0 | 82,0 99,3| -50,9 23| -19,9 -2,8 0,0, 10,7
LrN  |[EKW-Box 1 82,0 | 82,0 99,3| -50,9 23| -19,9 -2,8 0,0
LT EKW-Box 2 82,0 | 82,0 128,7| -53,2 23| -17,2 -1,9 25| 146
LrN  |EKW-Box 2 82,0 | 82,0 128,7| -53,2 23| -17,2 -1,9 2,5
LT EKW-Box 3 82,0 | 82,0 162,5| -55,2 2,3 -7,7 -2,9 2,7, 21,2
LrN  |EKW-Box 3 82,0 | 82,0 162,5| -55,2 2,3 -7,7 -2,9 2,7
LT EKW-Box 5 82,0 | 82,0 59,2| -46,4 23| -19,9 -2,0 0,8, 16,8
LrN  |EKW-Box 5 82,0 | 82,0 59,2| -46,4 23| -19,9 -2,0 0,8
LrT EKW-Box 4 82,0 | 82,0 79,3| -49,0 23| -17,5 -1,4 25| 189
LrN |[EKW-Box 4 82,0 | 82,0 79,3| -49,0 23| -17,5 -1,4 2,5
LrT Kleinanlieferung 1 85,0 | 85,0 107,2| -51,6 1,8| -14,5 -0,2 0,0, 20,6
LrN Kleinanlieferung 1 85,0 | 85,0 107,2| -51,6 1,8| -14,5 -0,2 0,0
LrT Kleinanlieferung 2 85,0 | 85,0 129,8| -53,3 1,8| -10,1 -0,2 3,0/ 26,2
LrN Kleinanlieferung 2 85,0 | 85,0 129,8| -58,3 1,8/ -10,1 -0,2 3,0
LrT Kleinanlieferung 3 85,0 | 85,0 164,9| -55,3 1,8 -5,5 -0,5 0,9 26,3
LrN  |Kleinanlieferung 3 85,0 | 85,0 164,9| -55,3 1,8 -5,5 -0,5 0,9
LrT Kleinanlieferung 5 85,0 | 85,0 57,9| -46,2 1,9| -18,0 -0,2 0,7 23,2
LrN Kleinanlieferung 5 85,0 85,0 57,9| -46,2 1,9 -18,0 -0,2 0,7
LT Kleinanlieferung 4 85,0 85,0 85,8| -49,7 1,9/ -10,3 -0,2 2,3 29,0
LrN Kleinanlieferung 4 85,0 85,0 85,8| -49,7 1,9/ -10,3 -0,2 2,3
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Blatt 15

Legende

Zeitber. Zeitbereich

Schallquelle Name der Schallquelle

Lw dB(A) Anlagenleistung

Lw' dB(A) Leistung pro m, m?

| oder S m,m?2 GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
s m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Déampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB Pegelerhéhung durch Reflexionen

Lr Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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