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1 AUSGANGSLAGE UND GRUNDLAGEN DER BEARBEITUNG

Wie schon in der Verkehrsentwicklungsplanung aus dem Jahre 1991 festgestellt wor-
den ist, verflgt die Stadt Schénebeck / Elbe Uber kein geschlossenes Radwegenetz.
Zusatzlich ist der Fahrradtourismus, der zum groten Teil durch den Elberadweg her-
vorgerufen wird, ein bedeutender Faktor fir die Stadt.

Auch der innstadtische Verkehr ist vom Radverkehr gepragt, wie aus den aktuellen Ver-
kehrszahlungen aus den Jahren 2009 und 2007 hervorgeht. Dadurch kann die bedeu-
tende Stellung des Fahrradverkehrs abgeleitet werden.

Die taglich anfallenden Wege, wie beispielsweise Wege von und zur Arbeit oder Aus-
bildung, Einkauf oder Freizeit innerhalb des Stadtgebietes Schénebeck / Elbe, werden
aufgrund der topografischen Struktur und der Grof3e mit dem Fahrrad begtinstigt. Die
Ziele sind fur den Fahrradfahrer in glinstigen Entfernungen, zumeist 500 Meter bis
3.200 Meter, zu bewaltigen.

Ein Grofteil der im Umland liegenden Ortsteile von Schonebeck / Elbe sind fur den
Radfahrer jedoch in unginstiger Entfernung zur Altstadt. Dies trifft auf die Ortsteile
Pretzien (9,5 km), Ranies (8,5 km) und Plotzky (7,6 km) zu.

In einer glinstigen Entfernung zur Schonebecker Altstadt liegen die Stadtteile Elbenau
(3,8 km) und Grunewalde (1,8 km).

Durch die gunstige Topografie im Stadtgebiet von Schénebeck / Elbe sind die meisten
Ziele ohne nennenswerte Steigungen erreichbar. Damit sind die Vorraussetzungen fiir
das Radverkehr Uberwiegend gunstig.

Durch die Vielzahl von Tempo 30 Zonen ist bereits mit dem aktuellen Strallennetz das
Fahrradfahren erleichtert. Die Geschwindigkeitsbegrenzungen treten tGberwiegend in
Wohngebieten auf. Auf Hauptverkehrs- und Sammelstral3en gilt allerdings die maxima-
le Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.

Die Radwege weisen im Durchschnitt einen guten baulichen Zustand auf. Jedoch er-
schweren einige Mangel ein komfortables Fahren. Zudem weist das Radverkehrsnetz
einige Lucken auf. Ebenso ist eine flachendeckende Wegweisung zu den touristischen

Zielen nur ansatzweise vorhanden.
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Bestehende Anlagen fiir das diebstahlsichere Abstellen von Fahrradern gentigen haufig
nicht den heutigen Anforderungen und Ansprichen. Allerdings fehlen an vielen wichti-
gen Punkten, wie an Verkniipfungspunkten zwischen OPNV und Rad oder an weiteren
Zielen des Radverkehrs, attraktive Abstellmoéglichkeiten flr Fahrrader.

Der vorliegende Bericht hat das Ziel, einen Handlungs- und Orientierungsrahmen flr
den Radverkehr darzustellen. Zudem soll anhand des Berichts der Komfort und vor al-
lem die Sicherheit fir den Radfahrer erhéht werden. Dies wird durch das schrittweise
Umsetzten von MaRnahmen zur Beseitigung von Problemen und Konfliktpunkten sowie
durch die Erweiterung und Optimierung des Radverkehrsnetzes unter Bertcksichtigung
der finanziellen Méglichkeiten seitens der Stadt Schénebeck realisiert.

Durch die Integrierung dieses Berichtes in die Verkehrsentwicklungsplanung, ist der
Planungshorizont fiir den Radverkehr mit dem des VEP gleich zu setzten.

In die Ausarbeitung dieses Berichtes sind folgende Regelwerke eingegangen:

o FGSV (1995): Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen ERA 95, Kolin,
Ausgabe 1995

e FGSV (2006): Richtlinien fur die Anlage von Stadtstrallen RASt 06, Koln,
Ausgabe 2007

2 BISHERIGE FUHRUNG UND NEUE MOGLICHKEITEN DES RADVERKEHRS

Die Fihrung des Radverkehrs erfolgt gemaf StVO und ,Allgemeiner Verwaltungsvor-
schrift* (§2 StralRenbenutzung). Der Ablauf der Radverkehrsfiihrung ist in der
Abbildung 1 dargestelit.

Gemal der 24. Novelle der StVO vom 01.09.1997 stellten sich neue Maglichkeiten flir
die Fuhrung des Radverkehrs im Stral3ennetz ein. Die Mdglichkeiten sind wie folgt:

¢ auf Streckenabschnitten
o Radfahrstreifen (mit Verkehrszeichen 237)
a auf der Fahrbahn markierter Schutzstreifen
o einen rechten Seitenstreifen
o Fahrradstrale (Verkehrszeichen 244)

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
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Stadt Schonebeck / Elbe

auf Busfahrstreifen ist der Radverkehr zugelassen (Verkehrszeichen
245 mit Zusatzzeichen 1022-10)
Offnung der EinbahnstralRe in Gegenrichtung fiir den Radverkehr (Ver-
kehrszeichen 220-10 mit Zusatzzeichen 1000-33)

anderer Radweg (ohne Benutzungspflicht)

e an Kreuzungen und Einmindungen

Weitere Mdglichkeiten ergeben sich aus der zum 01.09.2009 in Kraft getretenen gean-
derten StVO und der 46. Verordnung zur Anderung straRenverkehrsrechtlicher Vor-
schriften. Damit ergeben sich Chancen zum Ausbau des Radverkehrsnetzes.

Abbildung 1: Fiihrung des Radverkehrs gemaR StVO und "Allgemeiner Verwaltungsvor-

aufgeweiteter Radaufstellstreifen
Abbiegestreifen

Radfahrerfurt

Radfahrerschleuse

Mischverkehr auf der Fahrbahn als Regelfall

Entmischung unter bestimmten Voraussetzungen

Der Fahrradverkehr in Schonebeck / Elbe

Anlage eines Radweges @
Abtrennung eines Radfahrstreifens
Getrennter FuB- und Radweg

Schutzstreifen fiir Radfahrer

v

Offnung des Gehwegs fiir den Radverkehr

Radwegebenutzungspflicht fur

U I £

An den Radweg sind Mindestanforderungen
beziiglich Breite, Oberflichenzustand und
sicherer Fiihrung gekniipft.

schrift"
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3 DAS HEUTIGE RADVERKEHRSNETZ

3.1 Bestandsaufnahme

Das heutige Netz weist fir den Radverkehr in einigen Teilen des Stadtgebietes eine gu-
te Netzdichte aus. Als Beispiele sind hierfir die Wilhelm-Dimling-Straflte und das Ge-
biet zwischen der Magdeburger Stralle und der Wilhelm-Hellge-Stralle zu nennen.
Jedoch zeigt das Radverkehrsnetz ebenso einige Netzliicken auf. Beispielsweise im
Stadstteil Felgeleben, der Altstadt und das Gebiet 6stlich der Friedrichstralle.

Fur einen Lickenschluss im Radwegenetz der Stadt Schdnebeck / Elbe werden auf fol-
genden Streckenziigen Erweiterungen nétig:

e Tischlerstral’e und Salzer Stralle

¢ Bruckenaufgang, Markt und Salztor
o Breiteweg

o Welsleber Stralle und Bahnhofstralie
¢ Magdeburger Stralle

e Leipziger Strale und Am Solegraben
e Paul-lllhardt-StralRe

e Eggersdorfer Stralle

Die in der Auflistung aufgefuhrten Erweiterungen dienen nur, um die vorhandenen Lu-
cken im Netz zu schlielen. Um eine Qualitatssteigerung des gesamten Radwegenet-
zes im Stadtgebiet zu erreichen, werden weitere Erganzungen bendétigt. Diese Erweite-
rungsvorschlage sind in der Anlage 8 vermerkt.

3.2 Problem- und Konfliktpunkte fiir den Radverkehr

Trotz der teilweise guten Netzdichte wirken sich die Netzllicken aulierst negativ auf das
Gesamtnetz aus. Speziell eine fehlende durchgangige Nord-Stid-Verbindung (Elberad-
weg / Griinewalde nach Bad Salzelmen) verstarkt diesen Eindruck. Zudem treten Si-
cherheitsmangel durch die fehlenden Radverkehrsanlagen auf dieser Achse auf.

Eines der groRten Probleme stellt dabei die Salzer Stral3e dar, die zwischen der Soker
Stralte und der Bottcherstralle als Einbahnstralie (Stid-Nord-Richtung) gefiihrt wird.
Auf diesem StraRenabschnitt kommt es immer wieder zu Konflikten mit anderen Ver-
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kehrsteilnehmern und Aufstellern der ansassigen Geschafte. Da diese Geschaftsauf-
steller auf den Gehweg platziert werden, der von Ful3igéngern und Radfahrern genutzt
wird, verschmalert sich die nutzbar Breite der Verkehrsflache.

Zusatzlich bewegen sich die Radfahrer entgegen der Einbahnstral3e, wodurch die Kon-
flikte verscharft werden.

Die Salzer Stral3e dient neben der Nord-Siid-Verbindung auch als Hauptzubringer zu
dem Bahnhof in Schénebeck / Elbe. Dadurch befindet sich zusatzlicher Radverkehr auf
der Salzer Stral3e.

Ein weiterer Konfliktpunkt auf der Salzer Stral3e ist der Knotenpunkt mit der Séker Stra-
Re, sowie dem so genannten Bahnbriickental. Hier kommt es zu einem erhohten Ge-
fahrenpotenzial zwischen den geradeaus fahrenden Radfahrern und den in die Séker
StralRe abbiegenden Kfz-Verkehr. Da an diesem Knotenpunkt eine Radverkehrsfiihrung
fehlt, nutzen die Radfahrer den Gehweg, um den Knoten zu Gberqueren. Der Bereich
des Bahnbriickentals befindet sich derzeit in der Umplanung.

Das Salztor stellt ein weiteres Problemgebiet dar. Hier ist das Befahren mit Fahrradern
verboten (Verkehrszeichen 242). Trotz des Verbotes fur den Radverkehrs nutzen Rad-
fahrer die FulRgangerzone zur Durchfahrt.

Fur eine den Vorschriften und der Beschilderung gerechte Umfahrung des Salztores
und der Salzer Stralte gibt es eine Moglichkeit. Bei der Befahrung dieser Méglichkeit
musste der vierfache Weg des eigentlichen Radweges in Kauf genommen werden
(Uber die Welsleber Briicke). Da allerdings der Radverkehr auf kurze und direkte Wege
angewiesen ist, ist diese Umleitung aulierst unattraktiv fir Radfahrer.

Es wurde eine Variante entwickelt, um eine direkte Radfahrerfiihrung anbieten zu kon-
nen. Diese setzt eine generelle Offnung des Salztores fiir den Radverkehr voraus. Als
Weiterfiihrung durch die Salzer StraRe in die FriedrichstraRe wird eine Offnung fiir den
Radverkehr entgegen der Einbahnstral’e vorgeschlagen, in der eine der zwei Rich-
tungsfahrbahnen fiir den Radfahrer abmarkiert wird. Mit Fertigstellung der Anbindungs-
strale an die 6stlichen Gewerbegebiete kann diese Variante umgesetzt werden, da die
Prognosen eine stark abgeminderte Verkehrsbelastung in der Salzer Stralle zeigen.
Alternativ zur reinen Fuldgangerzone kann das Radfahren in den Lieferzeiten am Salz-
tor bereits heute gestattet werden. Dazu ist die Beschilderung am nérdlichen und sidli-
chen Eingang zur Fuflgangerzone zu éandern. Diese Beschilderung sieht zwei Zusatz-
verkehrszeichen vor. Auf dem ersten Zusatzzeichen ist die Aufschrift ,Lieferverkehr und
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Radfahrer frei“. Das zweite Zusatzzeichen erhalt die Aufschrift der zeitlichen Beschran-
kung. In diesem Fall ,werktags von 20 - 10 Uhr*.

Um am Ubergang von dem Salztor in die Salzer StraRe (Knotenpunkt BéttcherstraRRe /
Tischlerstralie / Salzer StralRe) ein ,wildes Queren® zu verhindern, werden feste Ein-
richtungen wie beispielsweise Blumenkibel aufgestellt. Zusatzlich sollen mobile Borde
auf das Sperrdreieck installiert werden. Somit wird ein unkontrolliertes Queren von der
Salzer Strale kommend verhindert.

Ein zusatzliches Verbot fur den Radverkehr istim Gebiet des Kurzentrums Bad Salzel-
men. Aus diesem Grund nutzen Radfahrer die Quartiergrenzen von Bad Salzelmen.
Daher besitzt die Eggersdorfer Stralle eine besondere Bedeutung flir den Radverkehr.
Allerdings fehlt eine Radverkehrsanlage zwischen dem Solebad und dem Kunstanger.
Mit dem Fehlen dieser Radverkehrsanlage ist ebenfalls keine durchgangige Verbindung
zum touristischen Ziel Bierer Berg maglich.

Zusatzlich ist dies ein weiteres fehlendes Teilstiick fiir eine durchgangige Verbindung,
um von dem Elberadweg (Stadtteil Griinewalde) zu den touristischen Zielen wie bei-
spielsweise das Gradierwerk oder den Bierer Berg zu gelangen.

Die im Gesamtnetz fehlenden Querungsmaglichkeiten mindern ebenfalls die Qualitat
des Radwegenetzes. Beispielsweise fehlen jegliche Querungshilfen im Bereich der Be-
rufsschule (Magdeburger Stralle), obwohl diese einen hohen Radfahreranteil besitzt.
Da die Magdeburger Stral3e eine Landesstralle (L65) ist, hat diese ebenfalls fir den
Kfz-Verkehr eine hohe (berortliche Bedeutung. Damit verbunden sind hohe Verkehrs-
mengen, die ein Queren von und zur Berufsschule erschweren.

Am Knotenpunkt der Calbeschen Strale und der Boeltzigstralie ist ein Queren aus der
Nebenrichtung nur erschwert moglich, da die Calbesche Strale eine hohe Kfz-
Belastung aufweist. Mit der Kurvenlage der Calbeschen Strale ergeben sich schlechte
Sichtverhaltnisse fiir die unterordnete Boelzigstralle.

Der Bereich am Knotenpunkt der Calbeschen Strale zwischen Boelzigstralte und Lib-
schitzplatz besitzt Schulwegfunktion. Das bedeutet, dass besonders die schutzbedirf-
tigen Schuler eine geeignete Querungsmaglichkeit bendtigen.

Eine der Hauptverkehrsstrallen, die Geschwister-Scholl-Stral3e, befindet sich derzeit in
einem schlechten Ausbauzustand. Dabei sind vor allem die Seitenbereiche in einem
desolaten Zustand. Diese sind zum grofdten Teil unbefestigt und bei langer anhalten-
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den Niederschlag nur bedingt nutzbar. Die Platzverhaltnisse dieses Stralenzugs las-
sen einen separaten Radweg zu.

Die Planungen sehen fiir die Geschwister-Scholl-Stral3e vor, dass ab dem Knotenpunkt
Friedensplatz / NikolaistralRe bis zum Stadtteil Frohse eine Benutzungsmadglichkeit fur
Radfahrer eingerdumt wird. Die Anderungen sind durch die 46. Verordnung zur Ande-
rung stralenverkehrsrechtlicher Vorschriften méglich. Dafiir soll der Gehweg flir den
Radfahrer in beiden Richtungen nutzbar sein (Zusatzzeichen 1022-10 und 1000-31).

Ein weiterer Problempunkt im Radverkehrsnetz von Schénebeck / Elbe stellt die Tatsa-
che dar, dass die Bahnhofe und die Verkniipfungspunkte zu den Offentlichen Verkehr
nicht fir den Radfahrer erschlossen sind.

Die SPNV-Haltepunkte in Bad Salzelmen, Schénebeck Sud, Felgeleben und Frohse
sind nicht an eine Radverkehrsanlage angeschlossen und verfligen teilweise nicht Gber
Abstellanlagen fur Fahrrader.

Nur der Bahnhof Schénebeck bietet Moglichkeiten das Fahrrad diebstahlsicher abstel-
len zu kénnen. Jedoch sind diese Anlagen oft Uberfiillt und Radfahrer suchen sich an-
dere Orte, um ihr Rad anzuschlief3en.

Durch die Lucken im Radverkehrsnetz besitzen einige Ziele keine Radverkehrsanlage.
So ist beispielsweise das Gymnasium Il und das Hallenbad in der Johannes-Robert-
Becher-Stralle, das Dr.-Carl-Hermann-Gymnasium, das Freibad und die Sportstatten
an der Barbarastralie sowie die Welsleber Straf3e nicht fiir den Radverkehr erschlos-
sen. Die Welsleber Stralie besitzt Schulwegfunktion, auf der Schiler unterwegs sind.
Zudem ist dieser Stralienabschnitt in einem schlechten baulichen Zustand.

Alle Problem- und Konfliktpunkte sind in der Anlage 4 kurz beschrieben. Die genaue

Lage istin den Anlagen 3.1 (Bestand 12/2009) und 3.2 (Bestand 06/2010) ersichtlich.

4 GEPLANTE ANLAGEN DES RADVERKEHRS

4.1 Fiir 2010 geplante Anderungen

Fir das Jahr 2010 sind einige Anderungen und Erweiterungen fiir das Radwegenetz
geplant.
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Es ist geplant, die Maxim-Gorki-Stral3e flir den Radfahrer entgegen der Einbahnstralle
zu 6ffnen. Damit besteht hier die Méglichkeit, in Richtung Siden zu gelangen. Es wird
beabsichtigt, dass der Radfahrer vom Breiteweg Uber die Maxim-Gorki-Stralte, Her-
mannstralie, Karl-Marx-Strafl’e und die Séker Stralde in die Salzer Stral3e geleitet wird.
Dafir soll in der Maxim-Gorki-StralRe ein Radfahrstreifen markiert werden. Diese Mar-
kierung erfolgt durch den Wegfall des Langsparkstreifens in Richtung Norden.

Die angesprochene Radflihrung ist eine Erweiterung zum bestehenden Radfahreran-
gebot fur die dstliche Altstadt Schdonebecks. Mit dieser MaRnahme soll zudem die Si-
cherheit der Radfahrer in diesem Bereich erhéht werden.

Da die Maxim-Gorki-Straf3e eine Einbahnstralle (von der Béttcherstrale in die Richtung
Breitewegq) ist, muss am Knotenpunkt Breiteweg / Maxim-Gorki-Stralle zum vorhande-
nen Verkehrszeichen 267 (Verbot der Einfahrt) das Zusatzzeichen 1022-10 (Radver-
kehr frei) installiert werden. Am Knotenpunkt Béttcherstral3e / Maxim-Gorki-Straflie wird
das Verkehrszeichen 101 (Gefahrenstelle) und das Zusatzzeichen 1000-33 (entgegen-
kommender Radfahrer) angebracht.

Ein Befahren des Gehweges im Schwarzen Weg ist mit dem Fahrrad derzeit verkehrs-
rechtlich nicht erlaubt. Der Schwarze Weg stellt neben der Schulwegfunktion auch eine
Abklrzung fur Radfahrer dar, die zwischen den Stadtteilen Felgeleben und Bad Sal-
zelmen unterwegs sind. Die Freigabe erfolgt mit dem Zusatzzeichen 1022-10 (Radfah-
rer frei) und 1000-31 (Radfahrer im Gegenverkehr). Damit wird eine wichtige Verbin-
dung zwischen den Stadtteilen Felgeleben und Bad Salzelmen hergestellt. Zudem wird
die Sicherheit fur Radfahrer erhoht, da der Schwarze Weg, neben der Bedeutung als
Ost-West-Verbindung, eine Schulwegfunktion aufweist.

Eine weitere Anderung erfolgt in der Zimmererstrale. Hier wird die Einbahnstrafe fiir
den Radfahrer entgegen der Fahrtrichtung freigegeben. Am Knotenpunkt Geschwister-
Scholl-Strale / Zimmererstrale wird neben dem Verkehrszeichen 267 (Verbot der Ein-
fahrt) das Zusatzzeichen 1022-10 (Radverkehr frei) angebracht. Am Knotenpunkt
Tischlerstralie / ZimmererstralRe wird das Zusatzzeichen 1000-33 (entgegenkommen-
der Radfahrer) installiert.

Entlang der B246 a zwischen dem Ortsteilen Griinewalde und Ploétzky (Steinablage,
Abzweig Ranies und Alte Fahre) ist fir 2010 eine Radverkehrsanlage geplant. Die Pla-
nungen sehen einen Radwegneubau neben der Bundesstrale vor. Der Neubau miin-
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det in den Elberadweg und stellt somit eine direkte Verbindung zwischen Plétzky und
Schoénebeck dar.

4.2 Langfristig geplante Radverkehrsanlagen

Neben den Planungen, die im Jahr 2010 umgesetzt werden sollen, existieren bereits
heute einige konkrete Planungen. Deren Umsetzung unter anderem aus finanziellen
Grinden zu einem spateren Zeitpunkt erwartet wird.

Als Weiterfihrung des fur 2010 geplanten Radweges entlang der B246 a (Steinablage
bis Alte Fahre) ist der Lickenschluss zwischen der Alten Fahre und dem Ortsteil Plotz-
ky geplant. Dieser Teil des Radweges ist ebenfalls ein Neubau, der neben der Bundes-
stral’e verlauft.

In diesem Zusammenhang sollte unbedingt eine Radwegverbindung zwischen Plétzky
und Pretzien geschaffen werden. Besonders in der Saison des Naherholungsgebietes
Pretzien wird die Verbindungsstralle zwischen diesen beiden Orten von vielen Radfah-
rern frequentiert. Auch der Kfz-Verkehr, dort mit einer Héchstgeschwindigkeit von 100
km/h zugelassen, nutzt diese Verbindung in den Sommermonaten verstarkt. Fiir Rad-
fahrer sind die Bedingungen zwischen den Ortsteilen PI6tzky und Pretzien unbefriedi-
gend. Das zeigt auch die aktuelle Blrgerinitiative in beiden Ortsteilen zur Schaffung ei-
ner Radwegverbindung.

In der Geschwister-Scholl-Straf3e soll an beiden Stral3enseiten ein Umbau erfolgen. Mit
diesen UmbaumaRnahmen kann dem Radfahrer ein Radweg angeboten werden. Fr
eine zeitnahe Lésung soll auf dem Gehweg von dem Knoten Friedensplatz / Nikolai-
stralde bis zum Stadtteil Frohse das Radfahren ermdglicht werden (Gemeinsamer Geh-
und Radweg). Das geschieht mit dem Zusatzzeichen 1022-10 (Radfahrer frei) und
1000-31 (Radfahrer im Gegenverkehr).

Um das neu geplante touristische Ziel, die Salineninsel, in das Radwegenetz zu integ-
rieren, wird entlang der Elbe ein neuer Radweg geplant. Dieser Neubau soll von der
Burgstrale / Elbeweg Uber die Salineninsel zur Barbyer Stralle fihren.

Eine weitere Planung eines Radweges besteht in der Paul-lllhardt-Stral3e. Hier soll auf
der sudlichen Seite der schon vorhandene Radweg (Getrennter Ful- und Radweg, Ver-
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kehrszeichen 241-31) bis zum Ortsteil Felgeleben verlangert werden. Durch die heuti-
gen ortlichen Verhaltnisse ist an einigen Stellen ein Neubau nétig. Im Bereich zwischen
Otto-Kresse-Stralte und Am Anger kann der vorhandene Fullweg umgebaut werden.

Mit dem Trassenneubau der Anbindungsstralle an die dstlichen Gewerbegebiete sollen
in den Seitenbereichen auch Anlagen fur den Radverkehr angeboten werden. Zwischen
der Barbyer Stralle und Hoher Weg wird der Radweg abseits der Stral’e geplant. Auf
diesem Teilstlck wird daher ein Neubau des Radweges ndtig. Mit dem Radweg entlang
der Anbindungsstra’e werden die Gewerbegebiete Barbyer Stralle, Grundweg und
Barbarastrale an das Radwegenetz angeschlossen.

5 ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRSNETZES

An das zu entwickelnde und auszubauende Radverkehrsnetz sollten bestimmte Anfor-
derungen gestellt werden. Diese sind zum einen das sichere und schnelle Befahren der
Radwege und zum anderen die Erreichbarkeit aller wichtigen Ziele tUiber das Radwege-
netz. Folgende Anspriiche werden dabei an das Radverkehrsnetz gestellt:

Netzzusammenhang

direkte Wegfiihrung
Attraktivitat und Qualitat
Sicherheit

Reise- und Fahrkomfort

Bei der Betrachtung des Netzes sollte zwischen einem Hauptnetz und einem Ergan-
zungsnetz unterschieden werden.

Das Hauptnetz soll die Charaktereigenschaft haben, die wichtigsten Ziele miteinander
zu verbinden. Damit soll gewahrleistet werden, dem Radverkehr einen méglichst hohen
Komfort zu bieten und ein flissiges Vorankommen zu ermoglichen.

Das Erganzungsnetz hat die Aufgabe, die Routen im Hauptnetz zu verdichten und so-
mit kleinere Ziele an das Radwegenetz anzuschlieen. Es soll mdglichst auf StralRen
und Wegen gefiihrt werden, die eine geringe Kfz-Belastung sowie eine niedrige zulas-
sige Hochstgeschwindigkeit aufweisen.
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Die im heutigen Netz zu findenden Licken kdnnen mit einer Neuanlage von Radwegen
geschlossen werden. Somit kann das Fahren von Umwegen oder die Nutzung von
Stralten mit einer hohen Kfz-Belastung vermieden werden.

Die Neuanlage von Radwegen fallt unter die Zustandigkeit der jeweiligen Baulasttrager.
Da allerdings in den nachsten Jahren eine Umwidmung vieler StralRen im Schénebe-
cker Stadtgebiet stattfindet, konnen Planungen nur unter Berlicksichtigung der finan-
ziellen Méglichkeiten seitens der Stadt Schénebeck / Elbe verwirklicht werden.

6 MABNAHMENBEREICHE FUR DEN RADVERKEHR

Fur den Radverkehr werden im vorliegenden Bericht insgesamt 41 MaRnahmenberei-
che zum Ausbau und Verbesserung aufgezeigt. Die MalRnahmen gliedern sich in drei
Themengebiete:

e Sicherheit
an diesen Punkten im Radwegenetz treten kritische Gefahrenpotenziale fir
den Radfahrer auf
(10 MaRRnahmen)

o Netzlicken
an diesen Stellen sind keine Anlagen fur den Radfahrer vorhanden
(21 MaRnahmen)

e Mangel im vorhandenen Netz
das Radverkehrsnetz und die Radverkehrsinfrastruktur mit einer schlechten
Fahrbahn, ungunstiger oder fehlender Beschilderung oder die Nutzung ist
teilweise erschwert méglich
(10 MaRRnahmen)

Die Mallnahmenbereiche sind in Anlage 5 ersichtlich.

6.1 Dringlichkeit der MaBnahmen

Die Dringlichkeit der Malnahmen steht in Abhangigkeit von der potenziellen Gefahr-
dung fir den Radfahrer und von der Bedeutung im Radverkehrsnetz. Bei der der Unter-
teilung wurde nach folgenden Gesichtspunkten unterschieden und beurteilt:
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Ausmald und Art der Gefahrdung
Bedeutung fir den Schilerverkehr

Radverkehrspotenziale (Erreichbarkeit der Ziele fir den Radverkehr)

Eindeutigkeit und Erkennbarkeit der Radverkehrsfihrung (gilt fur alle Ver-
kehrsteilnehmer)

Die Unterteilung erfolgte in drei Kategorien. Diese sind:

¢ MaRnahmen mit einer kurzfristigen Dringlichkeit
e MaRnahmen mit einer mittelfristige Dringlichkeit
¢ MaRnahmen mit einer langfristigen Dringlichkeit

Die MaRnahmen mit einer kurzfristigen Dringlichkeit sollten vorrangig bearbeitet und in
die Wege geleitet werden. Bei diesen Mallnahmen wird die grote Wirkung fur das Ge-
samtnetz erzielt. Meist betreffen diese MalRnahmen den Schilerverkehr und die Er-
reichbarkeit der Ziele.

Bei den MalRnahmen mit einer mittleren Dringlichkeit kbnnen diese im Rahmen eines
Prioritatenplanes oder im Zusammenhang mit UmbaumafRnahmen, die in diesem Be-
reich stattfinden sollen, durchgefiihrt werden.

Mit den MalRnahmen einer langfristigen Dringlichkeit sind die MalRnahmen mit einer ge-
ringeren Bedeutung gemeint. Diese sind allerdings zum Teil schnell realisierbar und
daher nicht zwingend nachrangig zu betrachten.

6.2 Aufwand der MaBRnahmen

Der Aufwand den die Behebung der Problem- und Konfliktpunkte verursacht Iasst sich
in diesem Rahmen nur grob abschatzen. Aus diesem Grund erfolgt die Aufteilung des
Aufwandes in drei Kategorien. Die Unterteilung ist wie folgt:

e geringer Aufwand
e mittlerer Aufwand
e hoher Aufwand

Ein geringer Aufwand zeichnet sich durch einfache Mittel, wie beispielsweise eine neue
Markierung oder Beschilderung, ab.
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Als mittleren Aufwand gelten kleinere bauliche Veranderungen. Unter diese Kategorie
kénnen auch Tiefbauarbeiten fallen.

Mit einem hohen Aufwand sind die MaRnahmen angesprochen, bei denen weitgehende
bauliche Veranderungen des Fahrbahnquerschnittes, grundlegenden Fahrbahnsanie-
rungen sowie einem Neubau von Radwegen stattfinden werden.

7 ERGANZENDE MARNAHMEN FUR DEN RADVERKEHR

Die nachfolgenden ergédnzenden MalRnahmen dienen zur Sicherung und Férderung des
Radverkehrs. Diese Erganzungsmafinahmen kénnten zu einer weiteren Verbesserung
der heutigen Radverkehrssituation beitragen. Allerdings muss ihre Umsetzbarkeit im
Einzelnen geprift werden. Einige der vorgestellten Malinahmen sind abseits der Rad-
verkehrsinfrastruktur zu finden. Die ergdnzenden MaRnahmen sind wie folgt:

e Schaffung ausreichender und geeigneter Abstellmoéglichkeiten fur Fahrrader,
diese sollten eine diebstahlhemmende Wirkung besitzen und den heutigen
Anforderungen geniigen

e Forderung von Einstellplatzen fir Fahrrader (Ortsbehausung)

e Mdglichkeit zur kostenlosen Fahrradmitnahme in den Bussen auf3erhalb der Ver-
kehrsspitzen

¢ Ausweisung von fahrradfreundlichen Beherbergungsbetrieben (Bed and Bike)

¢ Fahrrad-Codierung zur Diebstahlvorbeugung (durch ADFC oder Polizei)

¢ vermehrte Presseveroffentlichungen zum Thema Rad

¢ Offentliche Aktionen rund ums Thema Radfahren (fir Blirger und Gaste der Stadt
Schénebeck / Elbe)

8 ZUSAMMENFASSUNG

Der Radverkehr nimmt im innerstadtischen Verkehr eine bedeutende Stellung ein. Der
Gesamtverkehr in Schdonebeck ist durch den Radverkehr gepragt, obwohl die Stadt
Schonebeck / Elbe kein durchgangiges geschlossenes Radwegenetz besitzt.

Die bedeutende Stellung des Radverkehrs wird durch den Fahrradtourismus weiter ge-
starkt. Der Fahrradtourismus wird zum gro3ten Teil durch den Elberadweg hervorgeru-
fen. Damit stellt der Elberadweg einen wichtigen Faktor fir den Radverkehr dar.
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Der Radverkehr wird ebenfalls durch die Topografie und die Gréf3e der Stadt begiins-
tigt. Dadurch sind alle wichtigen Ziele innerhalb des Stadtgebietes ohne gréRere Stei-
gungen per Rad erreichbar. Somit sind die Vorraussetzungen fir den Radverkehr G-
berwiegend gulnstig. Allerdings befinden sich die im Umland liegenden Ortsteile von
Schonebeck teilweise in einer unglinstigen Entfernung.

Das Radverkehrswegenetz weist im Durchschnitt einen guten baulichen Zustand auf.
Allerdings wird durch einige Mangel der Komfort gemindert. Zusatzlich wirken sich die
Netzliicken und die fehlende flachendeckende Beschilderung negativ auf das Netz aus.
Das bedeutet, dass die Wegweisung zu touristischen Zielen nur ansatzweise vorhan-
den ist.

Weiter fehlen an den wichtigsten Punkten, wie beispielsweise an OPNV Verkniipfungs-
punkten, Abstellanlagen, um das Rad diebstahlsicher abstellen zu kénnen.

Das heutige Netz zeichnet sich in einigen Teilen der Stadt durch eine gute Netzdichte
aus. Stellvertretend daflr ist das Gebiet zwischen der Magdeburger Stralle und der
Wilhelm-Hellge-Strale.

Allerdings gibt es in einigen Teilen der Stadt Netzllcken, die kein ordentliches Angebot
fur den Radfahrer darstellen, beispielsweise in dem Gebiet dstlich der Friedrichstralle.
Trotz der ansonsten guten Netzdichte wirken diese Netzllicken aul3erst negativ auf das
Gesamtbild des Radwegenetzes.

Das grofRte Defizit im Schonebecker Radverkehrsnetz stellt die fehlende Nord-Sud-
Verbindung dar. Neben dem Fehlen von einer durchgangigen Radverkehrsanlage sind
auf dieser Achse grol3e Probleme feststellbar. Dabei steht die Salzer Stral3e im Vorder-
grund. Hier kommt es zu Konflikten mit anderen Verkehrsteilnehmern. Im siidlichen Be-
reich, am Knotenpunkt mit der Séker Straflde und dem Bahnbriickental, ist ein weiterer
Konfliktpunkt. Der Radverkehr ist in diesem Abschnitt problematisch, da hier keine Rad-
verkehrsfiihrung vorhanden ist.

An das auszubauende Radwegenetz werden bestimmte Anforderungen gestellt. Zum
einen sollen alle wichtigen Ziele erreicht werden. Zum anderen soll das Sichere und
Schnelle befahren mdéglich sein.

Durch die Neuanlage von Radwegen kénnen Licken geschlossen werden und so ein
Fahren von Umwegen und ein Nutzen von stark belasteten Stral3en minimiert werden.

Eine Neuanlage von Radwegen fallt unter die Zustandigkeit des jeweiligen Baulasttra-
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gers. Jedoch erfahren in den nachsten Jahren einige StrafRen eine Umwidmung. Damit
fallt die Baulast dieser Straf’en der Stadt Schénebeck / Elbe zu.

Durch diese Umwidmung kénnen Neubauten nur nach den finanziellen Méglichkeiten
der Stadt getatigt werden.

Im gesamten Stadtgebiet wurden 41 MalRnahmenbereiche ermittelt. Diese wurden in
die drei Themengebiete Sicherheit, Netzliicken und M&ngel im vorhandenen Netz ge-
gliedert.

Fur die Umsetzung der MaBnahmen erfolgte die Einteilung der Dringlichkeit ebenfalls in
drei Kategorien (kurzfristig, mittelfristige und langfristige Dringlichkeit). Die Einteilung
resultierte aufgrund der potenziellen Gefahrdung fir den Radfahrer und der Bedeutung
im Radwegenetz.

Als nachstes wurden die Malnahmen nach dem Aufwand unterteilt, der zu ihrer Behe-
bung fuhrt. Auch hier kam es zu drei Kategorien (geringer, mittlerer und hoher Auf-
wand).

Zusétzlich kénnen erganzende Manahmen umgesetzt werden. Diese haben das Ziel
den Radverkehr zu sichern und zu Férdern.

Magdeburg, im Juli 2010
DR. BRENNER
INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Dipl.-Ing. F. Huber Dipl.-Wirt.-Ing. (FH) P. Striber
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